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1. INTRODUCAO

1.1 Ambito da avaliagio, identificacio do projecto e do proponente
O presente parecer constitui o parecer final do procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA)

do Projecto “Alargamento e Beneficiagdo para 2x3 vias do Lango Loures/Malveira da Auto-Estrada do
Oeste (A8)”.

A entidade promotora do projecto € a AEATLANTICO, AUTO-ESTRADAS DO ATLANTICO, S.A.,
encontrando-se o mesmo em fase de Projecto de Execugéo.

No anexo 1 apresenta-se o esbogo corografico da A8 Auto-estrada do Oeste, Lango Loures/Malveira.

1.2 Enquadramento Legal do Procedimento de AIA

A sujeigdo a AIA do projecto em causa tem enquadramento na alinea 13 do Anexo II do Decreto-Lei n.°
69/2000, de 3 de Maio, com as alteragdes introduzidas pelo Decreto-Lei n.° 197, de 8 de Novembro,
tendo o procedimento de AIA sido iniciado na sequéncia de pedido efectuado pela Estradas de
Portugal, Entidade Pablica Empresarial E.P.E (EP, EPE), na qualidade de entidade licenciadora do
projecto.

O Projecto de Execugdo em aprego e respectivo Estudo de Impacte Ambiental IA deram entrada no
Instituto do Ambiente em 06.08.11, tendo o pedido de sujei¢do a AIA sido efectuado através do oficio
EP, EP 01361 de 06.08.10.

Verificando-se estarem em falta pegas do projecto relativas aos viadutos da Lousa e da Murteira, o
procedimento de AIA s6 foi iniciado ap6s recepgdo das referidas pegas, situagdo que teve lugar em
06.08.22.

1.3 Comissio de Avaliagao

Na sequéncia do pedido de sujei¢do a AlA, o IA, na qualidade de Autoridade de AIA nomeou, através
de oficio n.° 10748, de 06.08.22 a Comissio de Avaliagdo (CA), que veio a ter a seguinte constituigéo:

IA - (alinea a) do n.°1 do Artigo 9°) — Eng.? Paula Nunes da Silva
IA - (alinea a) do n.°1 do Artigo 9°) — Eng.° Augusto Serrano
INAG - (alinea b) do n.°1 do Artigo 9°) — Eng.? Teresa Ferreira

IPA - (alinea d) do n.°1 do Artigo 9°) — Dr.* Ana Margarida Martins
CCDR/LVT -(alinea e) do n.°t do Artigo 9°) — Dr.? Isabel Marques

1.4 Metodologia da Avalia¢do .
Para a presente apreciagdo foi seguida a seguinte metodologia:

» Avaliacio de Conformidade do EIA ~ Foi efectuada a apreciagdo do EIA em termos de adequagio
do seu conteudo, tendo a CA considerado n#o estarem reunidas as condigdes para ser declarada a
Conformidade do EIA. Assim, ao abrigo do n.° 4 do artigo 13.° do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3
de Maio, foram solicitados esclarecimentos e elementos adicionais no dmbito da Descrigdo do
Projecto e dos descritores Recursos Hidricos, Uso do Solo, Ordenamento do Territorio, Socio-
economia ¢ Ruido. Foi também solicitada a reformulagdo do Resumo N#o Técnico.

» Solicitagio de Elementos Adicionais - A solicitagdo dos elementos adicionais foi efectuada
através de oficio, Ref® 11947, de 06.09.27, enderegado ao proponente, e implicou a suspensédo do
procedimento de AIA, tendo sido fixada a data de 06.11.30 como prazo final para a entrega dos
referidos elementos.

* Emissdo de Declaracio de Conformidade do EIA - Com a entrega dos elementos solicitados, em
06.11.24, consubstanciada através de Aditamento ao EIA e do RNT, reformulado, ambos datados
de Novembro de 2006, e tendo a CA, apds a sua analise, considerado que o EIA , complementado
com a informagdo adicional constante do Aditamento, continha informagdo suficiente para dar
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continuidade ao procedimento de avaliagdo, foi declarada a conformidade do EIA em 4 de
Dezembro de 2006.

= Visita técnica de reconhecimento aos tragados - A visita técnica ao local de implantagdo do
projecto efectuou-se no dia 17 de Janeiro de 2007, com a participagdo de representantes da CA
(Eng.” Paula Nunes da Silva (IA), Dr.? Emilia Cabeleira (CCDRLVT) e Eng.? Teresa Ferreira
(INAG)) de representante da Entidade licenciadora (Eng.? Cidaliza Patricio) e de representantes
do proponente e seus consultores (Eng.® Carlos Guerra, Eng.* Vera Marques , Arqta. Paisg. Nélia
Domingues e Eng.® Rui Agostinho).
Analise Técnica do EIA - Foi efectuada a apreciagdo técnica do EIA (e respectivo Aditamento)
com o objectivo de avaliar os impactes do projecto e a possibilidade dos mesmos serem
minimizados/potenciados.

* Solicitagdo de Pareceres Externos — Foi solicitado parecer a Direc¢do Regional de Economia de
Lisboa e Vale do Tejo, encontrando-se o parecer emitido por esta entidade no Anexo III do
presente documento.

* Anilise dos resultados da Consulta Piblica, que decorreu por um periodo de 25 dias, de 22 de
Dezembro de 2006 a 29 de Janeiro de 2007;

* FElaboragdo do Parecer Final, tendo em conta a anéalise técnica do EIA, os resultados da Consulta
Piblica e a visita técnica de reconhecimento do tragado no 4mbito do procedimento de AIA.

No ambito das fases de avaliagio de conformidade e analise técnica do EIA acima indicadas, as
apreciagdes técnicas especificas foram asseguradas pelas entidades que integram a CA, no dmbito das
respectivas competéncias e segundo a seguinte distribuigdo por descritores:

INAG — Recursos Hidricos e Qualidade da Agua;

IPA — Patriménio;

CCDR LVT - Sécio-economia, Uso do Solo e Ordenamento do Territorio;
Para a avaliagdo dos aspectos relativos & Qualidade do Ar a CA contou com a colaboragdo do Eng.°
Jodo Pedro Lima, colaborador da Divisdo de Avaliagdo de Impactes Ambientais (DAIA/IA). Quanto a

avaliagdo do Ruido foi solicitado parecer especializado a Divisdo de Estratégias de Gestdo do Ar e
Ruido (DGAR/IA).

2. PROJECTO DE EXECUCAO

2.1 Localizagiio do Projecto

O projecto em aprego localiza-se nos concelhos de Mafra e Loures, desenvolvendo-se, respectivamente,
nas freguesias de Venda do Pinheiro e nas freguesias de Loures, Sto Antio do Tojal e Lousa.

2.2 Objectivos e Justificagio do Projecto

O Lango Loures/Malveira encontra-se em exploragéo desde 1991. O actual Trafego Médio Diario Anual
(TMDA) ¢ de 44 341 veiculos no sublango Loures/ CREL, 52 731 no Sublango CREL/Lousa e 47 756
no Sublango Lousa/Malveira.

O projecto tem como objectivo aumentar a capacidade de trafego através do alargamento da plena via da
auto-estrada existente, para 2x3 vias.

O alargamento ¢ justificado pelo volume de trafego que actualmente supera os 35.000 veiculos
(TMDA), valor que determina a necessidade de construgio de mais uma via em cada sentido, de acordo
com o disposto na alinea a) do n.° 1 da Base XXXII do Decreto-lei n.° 393-A/98, de 4 de Dezembro, que
atribuiu a concessdo da A8 8 AEATLANTICO.

De acordo com o EIA, constitui também objectivo do presente projecto a melhoria das condi¢es
ambientais do Lango Loures/Malveira, nomeadamente através da implementagdo de pavimento
modificado com reciclados de borracha em todo o tragado, em substituigio do pavimento existente e
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que se traduzird na redugdo dos niveis de ruido produzido pela circulagdo de veiculos, face aos niveis
actuais. Este aspecto €, ainda, complementado com a implantagdo das barreiras acusticas necessarias.

2.3 Descriciio do Projecto

O lango em analise ¢ parte integrante da A8, eixo longitudinal litoral da rede nacional que estabelece
importantes ligagdes inter-regionais e intra-regionais, constituindo uma ligagdo vital entre a Grande
Lisboa e o Oeste.

O alargamento para 2x3 vias, em causa, consiste numa interveng#o a efectuar ao longo de uma extenséo
aproximada de 10 750m, com inicio antes do N6 da CREL, ao km 8+350 da A8 ¢ a terminar no N6 da
Malveira, ao km 19+100, ¢ que compreende as seguintes acgdes:

- Alargamento da plataforma da auto-estrada para introdugdo das 3* vias
- Adaptagio dos ramos dos Nés existentes, a plataforma da A8 alargada
- Adaptagdo da via de lentos existente para implantagio da 3° via.

~ As obras de beneficiagdo correspondem basicamente a trabalhos de pavimentagéo inerentes ao reforgo

do pavimento existente e pavimentagdo das 3? vias, a beneficiagdo dos 6rgdos de drenagem existentes e
adequagdo de todas as infra-estruturas existentes e passiveis de recuperagdo a realidade futura.

O perfil transversal tipo adoptado para o alargamento em aprego compreende:

- duas faixas de rodagem com trés vias, com 3,5m de largura cada;

- duas bermas esquerdas de 1m cada,

- duas bermas direitas de 3,0m de largura totalmente pavimentadas nas situa¢des de escavagédo e
3,75m nas situagdes de aterro, dos quais 3.00 serdo pavimentados

- um separador central rigido, de betdo, com 0,6m

O alargamento da auto-estrada serd executado essencialmente para ambos os lados das faixas de
rodagem existentes, de Jdue resulta a necessidade de expropriar areas adjacentes a actual duto-estrada
que totalizam 23 311 m’.

O projecto obrigara a ripagem dos ramos dos Nos existentes e dos ramos de acesso a Area de Servigo
de Loures. E de referir que a localizagdo da PS OA6 impediu a existéncia de uma via de aceleragdo com
a extensdo minima de 240m, associada a um dos ramos da Area de Servigo, o que levou 4 criagdo de
um ramo que se desenvolve paralelamente & A8, numa extensdo de 280 m, interceptando a PS OA6, no
seu terceiro vao e a criagdo de um muro de suporte.

i

As obras de arte existentes ao longo do Lango em estudo sdo as seguintes:

2 viadutos (Murteira e Lousa)
7 passagens superiores

4 passagens inferiores

3 passagens agricolas

O PE prevé o aproveitamento de todas as PS; PI e PA, sendo apenas necessario executar o
prolongamento das PA e algumas PI, em fungdo do alargamento da plataforma da auto-estrada. Quanto
aos viadutos, o alargamento da plataforma ¢ efectuada para o interior.

A execugdio da obra implicard um volume de escavagao da ordem dos 63 433 m’, prevendo-se a
necessidade de levar a depdsito cerca de 22 828 m’, dado que ndo apresentam caracterlstlcas adequadas
a sua utilizagdo. Quanto aos aterros prevé-se a necesmdade de cerca de 54 820 m’, dos quais 14 215 m’
serdo provenientes de empréstimo.

Tal como acima referido, o projecto contempla a implementagdo de pavimento modificado com
reciclados de borracha em todo o tragado, em substituigdo do pavimento existente.
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O projecto prevé a desmontagem da vedagio e acessorios respectivos, em toda a extensdo do lango a
alargar e a instalagio da nova vedagio no local definitivo.

As previsdes de trafego apontam para os valores de trafego médio Di4rio Anual (TMDA) indicado no
quadro 1:

Quadro 1 - TMDA previsivel

Trog¢o/Anos 2010 2018 2028
Loures/CREL 57338 72 935 98 742
CREL/Lousa 66 112 83 742 113 377
Lousa/Malveira |60 785 76 936 104 172

Tendo em conta que a programagdo temporal estimada para a construgdo é de cerca de 20 meses, o
inicio da exploragfo com 2x3 vias est4 estimado para o ano 2010.

2.4 Projectos complementares, subsidiarios ou associados
Constituem projectos directamente associados ao empreendimento em anélise os seguintes:

- Acessos provisérios para a construgio da obra;

- Localizago e construgdo das instalagdes de estaleiros, incluindo as respectivas infra-estruturas;

- Restabelecimento de comunicages e servigos nas areas afectadas;

- Exploragdo de eventuais areas de empréstimo;

- Areas de depdsitos de materiais e medidas de recuperagéo;

- Alargamento e Beneficiagio para 2 x 3 vias, do Lango CRIL/ Loures, que dé4 continuidade para
sul ao lango Loures/Malveira (projecto sujeito a AIA em 2003/2004 ¢ com DIA emitidaa 11 de
Fevereiro de 2004).

3. ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

3.1 Aspectos Gerais

O EIA sujeito a apreciagdo compreende as seguintes pegas:
Volume 1 - Resumo Nao Técnico (Novembro de 2006);
Volume 2 — Relatério Base constituido pelos tomos I ¢ II (Margo de 2006)
Volume 3 - Pegas Desenhadas, (Margo de 2006)
Volume 4 — Anexos, (Margo de 2006)
Volume 5 — Gestdo Ambiental da Obra, (Margo de 2006)

a que se acresce o Aditamento, datado de Novembro de 2006, elaborado na sequéncia do pedido de
elementos adicionais efectuado pela CA, no 4mbito da verificagio da conformidade do EIA.

A CA dispds-se ainda, para consulta, das seguintes pegas do Projecto de Execugéo, datadas de Janeiro
2006, e que acompanham o EIA sujeito a apreciagéo:

PE 1 — Terraplenagens
Parte 1.1 — Geometria do tragado
Parte 1.2 — Terraplenagens gerais
Parte 1.3 Geologia e geotecnia
PE 2 — Drenagem
PE 4.2 — Serventias Rurais
PE 8 — Paisagismo (*)
PE 20 — Expropriagdes
Obras de Arte Especiais — Obra de Arte — AO 8 (Viaduto de Lousa)
Obras de Arte Especiais — Obra de Arte — AO 4 (Viaduto da Murteira)
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PE - Medidas de Minimizagdo do Ruido (Marg¢o 2006)

Relativamente ao PE-Paisagismo é de referir que no decurso da visita realizada ao tragado do lango em
estudo e tendo a CA tido conhecimento de alteragdes pontuais ao PE ocorridas por solicitagdo das
Estradas de Portugal, foi solicitado o seu envio ao IA por forma a serem contempladas na presente
apreciagdo. As pecas alteradas sdo as seguintes:

PE 16.1- Projecto de contengdo/refor¢o do talude (Alteragdo - Julho de 2006)

PE 8 - Paisagismo (Alteragdo - Agosto de 2006)

Desenhos 8LM/EDP/081.05B/005a

Desenhos SLM/EDP/081.05B/006a

A equipa técnica responsavel pela elaboragdo do Estudo de Impacte Ambiental foi coordenada pela
AMBIDELTA. A elaboragdo do EIA iniciou-se em Setembro de 2005 e terminou em Fevereiro de 2006.

3.2 Apreciacio Especifica

No presente capitulo é apresentada a avaliagdo especifica efectuada para os descritores Usos do Solo,
Recursos Hidricos, Qualidade do Ar, Ruido, Sécio-economia, Condicionantes e Ordenamento e
Patriménio, sendo transcritas as apreciagdes constantes dos pareceres emitidos pelas entidades referidas
no ponto 1.4 do presente parecer e relativos a fase de Analise Técnica do EIA.

Quanto aos restantes descritores apenas sdo referidos, quando relevante, os aspectos constantes do EIA
que a CA considerou serem de salientar na presente apreciagao.

3.2.1 Recursos Hidricos
Caracterizacio da situacéo de referéncia

O lango Loures/Malveira da A8, desenvolve-se na sub-bacia hidrografica do rio de Loures, afluente do
rio Trancdo, bacia hidrogréfica do Tejo. As principais linhas de dgua afectadas sdo a ribeira da Murteira
e a ribeira da Lousa em viaduto ao km 10+750 e ao km 15+750, respectivamente. A ribeira de
Montachique e a ribeira da Charneca sdo atravessadas através de passagens hidraulicas, respectivamente
ao Km 17+000 e ao km 18+000.

Estes cursos de agua apresentam um regime de escoamento, que depende directamente das condigdes
climaticas, variabilidade sazonal e inter-anual do regime de precipitagdo. O escoamento do semestre
himido é, em média, 75% do escoamento anual. O més com maior escoamento, em média, situa-se
entre Qutubro e Margo € o més com menor escoamento situa-se entre Junho e Setembro.

Estas ribeiras localizam-se em zonas sujeitas a grandes pressdes humanas apresentando-se muito
degradadas.

Sob o ponto de vista dos recursos hidricos subterraneos, o EIA apresenta uma caracterizagdo adequada.
Grande parte do lango localiza-se nas formagdes sedimentares indiferenciadas e vulcénicas, inseridas na
Orla Mesocenozbica Ocidental. A circulagdo da agua subterrinea nestas formagdes processa-se através
das fissuras e fracturas.

Entre 0o km 15+300 ¢ o km 17+000 o tragado desenvolve-se nas aluvides, formagdes de Benfica e
formagdes do Cretacio inferior, cuja permeabilidade se processa por porosidade.

As formagdes presentes ao longo do tragado apresentam reduzido a moderado potencial hidrogeoldgico.
No que se refere a vulnerabilidade a poluigdo, tendo em conta a informagéo do Plano Nacional da Agua,
a zona foi considerada com risco de contaminagdo médio a alto.

Relativamente a qualidade da 4gua, considera-se adequada a metodologia seguida. O EIA recorreu aos
resultados das campanhas de anilise realizadas na estagdo de amostragem de Ponte Pinhal (20B/01) e
Torre dos Trotos (21C/01).
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Com base nos valores registados ¢ de acordo com a classificagdo da qualidade da 4gua proposta pelo
INAG, estas aguas encontram-se inseridas na Classe E — aguas extremamente poluidas e inadequadas
para a maioria dos usos. Os resultados obtidos parecem indicar que os problemas de degradagdo de
qualidade da 4gua, sdo de natureza orgdnica, podendo também verificar-se alguma contribuigdo de
poluigéo difusa.

Nesta zona ndo foram identificadas zonas hidricas sensiveis.

Identificacdo e avaliacdo de Impactes

A identifica¢do e avaliagdo dos impactes, ao nivel dos Recursos Hidricos foi efectuada para a fase de
construgdo e de exploragéo, identificando de forma global o tipo de impactes que estdo associados a este
tipo de infraestruturas quando se procede ao seu alargamento e beneficiago.

Os impactes na fase de construgiio estdo associados as acc¢des de terraplenagens, depdsito de terras
excedentes e substituigdo e/ou prolongamento das passagens hidraulicas. Estes impactes serdo negativos
temporarios, sendo passiveis de minimizar se aplicadas as medidas de minimizag&o.

No que se refere a qualidade da agua, na fase de construgdo, tal como referido no EIA, verifica-se a
ocorréncia de impactes negativos, directos temporéarios e reversiveis de baixa magnitude e pouco
significativos, resultantes do aumento da carga sélida das linhas de agua devido aos processos erosivos,
com maior expressio nas ribeiras da Murteira, de Monchique e da Charneca.

Na fase de explorag@o, os principais impactes estdo relacionados com o arrastamento de poluentes para
as linhas de agua, provenientes da plataforma da via, tendo o EIA procedido & previsdo dos acréscimos
de concentragdo de poluentes nos meios receptores.

Com base nos resultados obtidos constata-se que, para a maioria dos poluentes simulados, as diferengas
de concentragdes nas linhas de 4gua receptoras, antes e apds a mistura das aguas de escorréncia da via
sdo pouco significativas, mantendo-se as actuais concentragdes registadas nas linhas de agua. Trata-se
de um impacte negativo que ja se verifica, cujo alargamento da via, nédo sera indutor do aumento da sua
magnitude de forma significativa.

Em relagdo aos impactes nos recursos hidricos subterrdneos tendo em conta as acgdes previstas, ndo ¢
previsivel a intersec¢do de fluxos subterrdneos ou a alteragdo do regime de circulagdo subterrdnea,
nomeadamente o rebaixamento dos niveis fredticos de captagdes existentes. Considera-se que a redugdo
da area de recarga dos aquiferos bastante diminuta, nfdo sera indutora de impactes negativos
significativos.

Relativamente aos recursos hidricos, tendo em conta que se trata de um projecto de alargamento e
beneficiagdo de uma via rodoviaria, considera-se que os principais impactes negativos sdo susceptiveis
de minimizagdo, para niveis aceitaveis no dmbito deste descritor.

Medidas de Minimizacfo e Plano de Monitorizacdo

As medidas de minimizagdo, referidas no EIA, sdo caracteristicas de qualquer projecto de infra-
estruturas rodovidrias, mas permitem minimizar os impactes pelo que deverdo ser implementadas.

O EIA apresenta um Programa de Monitorizagdo para os Recursos Hidricos que inclui uma campanha
antes do inicio das obras, uma durante as mesmas na fase de exploragdo, o que se considera adequado.

Em termos de pardmetros concorda-se com os apresentados para as dguas superficiais. Relativamente
as Aguas subterrineas, considera-se que os pardmetros propostos deverdo ser reavaliados de forma a
considerar apenas os caracteristicos da circulagdo rodovidria, devendo ser eliminados os seguintes:
Nitratos; Sulfatos; HCO3; Calcio; Potassio ; SiO2 e Magnésio.

Concorda-se com a periodicidade das campanhas proposta e com os pontos de amostragem indicados
para as aguas superficiais. Em relagdo 4s 4guas subterrineas considera-se que além dos trés pogos
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propostos, situados a jusante do tragado ao Km 114450, outro a0 Km 18+000 ¢ outro ao Km 19+080,
deverdo ainda, serem considerados mais dois pogos, que se localizem a montante da zona de influéncia
da A8. A periodicidade deve ser trimestral.

A periodicidade dos relatorios de monitorizagdo devera acompanhar as campanhas de amostragem,
devendo, no entanto, estas ser programadas de forma a que a data de apresentagdo do 1° relatério a
Autoridade de AIA ndo exceda 1 ano apds a entrada do projecto em exploragdo.

Os programas de monitorizagdo devem ser revistos em fungfio dos resultados, podendo-se efectuar
ajustes em termos de parametros, periodicidade ou pontos de aguas a monitorizar.

3.2.2 Qualidade do Ar
Caracterizacdo da situacéo de referéncia

O EIA, relativamente ao descritor Qualidade do Ar, apresenta a caracterizagdo da situa¢do de referéncia
na area do projecto a dois niveis: regional e local.

A nivel regional, o estudo recorreu aos dados constantes no Programa CORINAIR tendo concluido que
a area em estudo se insere na NUTs III — sub-regido da Grande Lisboa. Esta regido revela uma
importancia significativa na contribuigdo para as emissdes de poluentes atmosféricos no territorio
Nacional, nomeadamente, NO,, COVNM, CO e CO,. A sub-regido da Grande Lisboa ¢ fortemente
influenciada em termos de qualidade do ar pelo trafego automével (CO e NO,), pelas fontes pontuais
associadas a processos industriais de combustdo industrial e de produgéo de energia eléctrica (SO, NO,
e COy).

A nivel local, o EIA procedeu a caracterizagdo qualitativa com base na identificagdo das principais
fontes poluentes na zona interessada pelo projecto e no tipo de ocupagéo do solo existente — Industria e
Circulagdo rodoviaria. Da analise conclui-se que as principais fontes poluidoras existentes na regido sdo
diminutas. No entanto, importa salientar que a principal fonte poluente local, embora néo significativa, é
a circulagdo rodoviaria, nomeadamente a A8, CREL, EN 374, EN 374-2, EN 115, EN 8, EN 628, EN
116 e EN 538. H4 ainda a realgar a existéncia de fontes fixas de emissdo de poluentes, designadamente,
duas centrais de britagem e betuminosas (localizadas sensivelmente a 400 metros a Este do km 14+500
da A8) e uma ceramica (Vera & Vera localizada ao km 16+000 a 400 m a Este da A8). Estas unidades
industriais s3o responsaveis pela emissdo de particulas em suspenséio, dioxido de enxofre, oxidos de
azoto, COV’s e monoxido de carbono.

Da andlise efectuada, apesar da identificagdo de algumas fontes de emissfo de poluentes atmosféricos
na area em estudo, verificou-se que em termos médios as concentragdes dos poluentes deverdo ocorrer
com concentragdes tipicas de zonas rurais pouco poluidas.

De acordo com o EIA, e tendo por base os dados da Estagdo Climatologica de Lisboa/Portela constata-
se que os ventos dominantes na regido sio do quadrante Norte e Noroeste. Os ventos que registam as
maiores velocidades médias anuais — 23,7km/h sdo os do quadrante Sudoeste seguidos dos de quadrante
Norte.

Os principais receptores sensiveis aos impactes na qualidade do ar ao longo do tragado da A8 entre o N6
da CREL e o N6 da Malveira sgo:

- Habitagdes no Casal do Juncal — junto a A8, a Oeste (km 8+600);

- Habitagbes na Murteira — A Este e Oeste da A8, junto ao viaduto da Murteira ( entre km 10+700 e

o km 11+100);

- Habitagdes em Salemas junto a estagdo de servigo de Lousa — a Este da A8 (km 13+540);

- Habitagdes em Montachique —a 30 m a Este da A8 (km 15+900),

- Habitag@es isoladas — a 20 m a Oeste da A8 (km 17+200);

- Habitagdes na Charneca — a Este e Oeste da A8 (entre km 18+050 e o km 18+500).
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Identificagdo e avaliagdo de Impactes

Durante a fase de construgio, os principais poluentes atmosféricos emitidos sdo poeiras ou particulas em
suspensdo, resultantes das actividades inerentes a construgdo da via, nomeadamente movimentagdo de
terras, construgdo de aterros e escavagdes, circulagdo de maquinas, camides e instalagdo de estaleiros.
Refere-se ainda a libertagdo de poluentes atmosféricos, provenientes dos veiculos utilizados em obra e a
volatilizagdo de compostos resultante da aplicagdo da camada betuminosa. Os impactes gerados nesta
fase sdo considerados directos, negativos, pouco significativos, reversiveis e t€ém um caracter temporario
e localizado. Estes impactes sfo passiveis de minimizag#o, considerando-se correctas as medidas de
minimizag¢8o apresentadas no EIA.

Na fase de exploragdo os impactes previstos na qualidade do ar encontram-se associados a circulagdo de
veiculos rodoviarios que originam a emissdo de poluentes atmosféricos (CO, CO,, NO,, COV’s, SO,) e
de particulas resultantes do trafego automovel.

Para verificar o comportamento dos poluentes emitidos, o EIA recorreu ao sofiware Caline v.4.0 para
apresentar simulagdes dos valores de concentragdes de CO, NO,, Particulas Totais em Suspensdo (PTS),
SO, e Benzeno nos receptores sensiveis, para anos 2010 (ano de inicio) e 2028 (ano horizonte), nos
diversos cenarios de trafego e meteoroldgicas ao longo dos tragados.

Ap6s analise dos resultados constata-se que em condigdes climatolégicas criticas (cendrio critico), cuja
probabilidade de ocorrer ¢ muito reduzida, os valores de NO, ultrapassam em alguns locais, os
respectivos limites legais. No entanto, em condigdes climatolégicas normais, tipicas da regido, os
valores das concentragdes de poluentes atmosféricos sdo inferiores aos respectivos valores limite e guia
constantes da legislagdo Nacional, nomeadamente na Portaria n.° 286/93, de 12 de Margo e no Decreto-
Lei n.° 111/2002, de 16 de Abril. Importa salientar que nas concentragdes obtidas nas simulagdes
efectuadas para o SO, e Benzeno, os resultados obtidos para 2010 e 2028, sdo inferiores ao limite
inferior de detec¢do do modelo Caline 4 (0,1 ppm). Com base nestes valores, ¢ possivel considerar que
ndo se verificardo incumprimentos aos valores limite de concentragdo destes poluentes no ar ambiente.

Desta forma, considera-se que os impactes na fase de exploragdo da A8 entre Loures e o N6 da Malveira
sdo negativos, directos, permanentes (emissdes continuas de poluentes), pouco significativos a
significativos e reversiveis (devido a dispersdo de poluentes na atmosfera).

H4 ainda a referir que, apesar de existir em funcionamento, desde Junho de 2001, uma estagdo da
qualidade do ar localizada em Loures (c6digo 3085) que podia ter sido utilizada para a descrigdo da
situagdo de referéncia, a metodologia utilizada para a caracterizagio da qualidade do ar na area do
projecto nfo esta incorrecta e permitiu fazer uma adequada avaliagdo de impactes.

Concorda-se com o Plano de Monitorizagdo da Qualidade do Ar apresentado no capitulo IX.3 do EIA,
devendo o mesmo ser implementado.

3.2.3 Ruido
Caracterizaciio da situacdo de referéncia

Para efeitos de caracterizagfio acustica, a envolvente da rodovia foi dividida em 27 zonas, designadas no
EIA por Situagdes, classificadas como sensiveis ou mistas de acordo com a ocupagdo do solo. Em cada
uma destas zonas foram efectuadas medig¢Ges dos niveis sonoros, num total de 53 pontos.

A analise efectuada permitiu concluir que, em 15 das 27 zonas consideradas, existem ja actualmente
receptores expostos a valores de L. superiores aos valores limite fixados pela legislagdo.

De acordo com a informagdo apresentada, verifica-se que a A8 influencia directamente 31 dos 53 pontos
analisados.
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Analise de Impactes

Dado que se trata de um rodovia j4 existente, o projecto em causa nio sera responséavel por incrementos
dos valores de L., muito elevados face aos valores registados na situagdo de referéncia.

A previsdo dos niveis sonoros gerados pela circulagdo de trafego, para os anos em anélise indica que até
ao ano de 2018, ocorrera um aumento dos niveis sonoros de 1dB(A), sendo este aumento de 2 dB(A)
para 2028.

No entanto, dado que, na situagdo actual, os niveis de L eq S0 ja muito elevados na envolvente da A8,
os incrementos previstos, fardo aumentar ainda mais o ntimero de receptores expostos a niveis de Laeq
superiores aos limites fixados pela legislagdo, salientando-se aqui que nalgumas das Situagdes
consideradas os niveis sonoros atingirdo valores da ordem dos 70 dB(A) no periodo nocturno (Situagdo
5).

Projecto de Medidas de Minimizagdo

Para reduzir os niveis de ruido na envolvente da rodovia, o EIA preconiza a implementagio de
pavimento modificado com reciclados de borracha em todo o tragado e a instalagdo de 9 barreiras
acusticas ao longo do mesmo. As barreiras preconizadas devem ser instaladas no ano de entrada em
exploragdo da A8.

Neste contexto ha a salientar que, de acordo com o EIA, a aplicagdo de material absorvente, na face da
barreira virada para rodovia, garante uma absor¢do de 3 dB(A) dos niveis no receptor, enquanto que, a
sua aplicagdo nas duas faces da barreira faz aumentar esta atenuagéo para 6 dB(A).

Para o primeiro caso, foram apresentadas referéncias bibliograficas, que aparentemente, suportam as
afirmages efectuadas no EIA. No entanto, hd a salientar que estudos efectuados por outros autores,
nomeadamente Watts (1999)', mostram que, nesta situagdo, a diferenga entre a atenuagio conferida por
uma barreira absorvente face a uma barreira reflectora € inferior a 1 dB(A). A afirmagdo relativa a
atenuagdo conferida por uma barreira com duas faces absorventes néo foi justificada.

Assim sendo, considera-se que, mesmo apos a adop¢do de medidas de minimizagdo, poderdio ocorrer
valores superiores aos limites regulamentados nalguns receptores pontuais, entre os quais se salientam o
R16.3 (60 dB(A)), o R24.3 (58 dB(A)) e 0 R25.2 (61 dB(A)).

Face ao atras exposto, considera-se que os resultados da monitorizagdo a efectuar no inicio da fase de
exploragdo, deverdo ser usados como indicador da necessidade de eventual reforgo das medidas agora
preconizadas. '

Plano de Monitorizagdo

Relativamente a fase de exploragio, uma vez que a primeira campanha de monitorizagdo tera lugar apos
a entrada em vigor do Decreto-Lei 9/2007 de 17 de Janeiro para infraestruturas de transporte, os
resultados da monitorizagdo deverdo ser apresentados em termos dos indicadores Lye, € L,,.

Contudo, dado que também ¢ objectivo da monitorizagdo confirmar as previsdes efectuadas no ambito
do EIA, os resultados deverdo adicionalmente ser tratados em termos dos indicadores Laeq (07-22) €
Lacq (22h-07h).

Os pontos a considerar na monitorizagdo deverdo ser os seguintes: S1 (R1.1 R1.2), S4 (R4.2), S5 (RS.7,
R5.8, R5.9), S7 (R7.1), 89 (RS.1, R9.2), S10 (R10.2, R10.3, R10.4, R10.5), S16 (R16.2, R16.3, R16.4),
S17 (R17.1), S20 (R20.2), S22 (R22.2, R22.3), S23 (R23.1), S24 (R24.2, R24.3), S25 (R25.1, R25.2,
R25.4, R25.5), S26 (R26.1).

' G. R. Watts, N.S. Godfrey (1999) Effects on Roadside Noise Levels of Sound Absorptive Material in

Noise Barriers, Applied Acoustics 58, 385-402. |
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A periodicidade dos relatorios de monitorizagdo deverd acompanhar as campanhas de amostragem,
devendo, no entanto, estas ser programadas de forma a que a data de apresentagio do 1° relatério a
Autoridade de AIA ndo exceda 1 ano apés a entrada do projecto em exploragio.

Tendo em atengéio que ¢ expectavel a ocorréncia de valores superiores aos limites regulamentados
nalguns receptores pontuais, o Plano de Monitorizagdo devera prever o estudo dessas situagdes
particulares, no sentido da aferigdo da necessidade do eventual reforco das medidas adoptadas em
Projecto de Execugéo, bem como a sua apresentagdo a Autoridade de AIA, até 5 meses ap6s a entrada
do projecto em exploragéo.

Em situagdo de reclamagdo deverdo ser efectuadas mediges acusticas no local em causa imediatamente
apos a reclamagdo. Este local devera, além disso, ser incluido no conjunto de pontos a monitorizar.

3.2.4 Sécio-economia
Caracterizacio da situacio de referéncia

O Lango em anélise desenvolve-se em 4reas periféricas relativamente aos principais centros urbanos dos
concelhos e freguesias que atravessa, numa area de povoamento disperso, onde pontuam algumas
edificagdes de caracter residencial e industrial e pequenos aglomerados populacionais com cariz rural e
suburbano, em alternincia com éreas de uso agricola, zonas de matos e areas florestais. Verifica-se uma
grande proximidade de alguns edificios residenciais & auto-estrada, visto terem-se implantado na zona
non edificandi da mesma.

Considerando a nédo concretizagdo do alargamento e beneficiagdo deste lango e as tendéncias, o EIA
aponta como principais consequéncias: o agravamento das condi¢des de circulagio no lango, a
manuten¢do e agravamento de um estrangulamento no eixo viario, devido ao elevado volume de trafego
suburbano, regional, inter-regional/nacional que nele circula, e o agravamento das condi¢des de
acessibilidade ao Oeste.

O Estudo nédo esclarece quais sdo as tendéncias expectaveis do comportamento evolutivo da regido que
serviram de base a esta avaliagdo, mas ¢ importante salientar que o agravamento das condi¢es de
circulagdo na A8 e das acessibilidades ao Oeste podem ser contrariados independentemente da execugio
do projecto, através, nomeadamente, de uma adequada gestio da expansdo urbana e industrial, da
implementagéo de politicas adequadas de ordenamento do territorio que contrariem a metropolizagdo do
Oeste e reforcem a estrutura policéntrica da Area Metropolitana de Lisboa, da criagéo de alternativas de
modos de transporte para além do rodoviario e da assungdo das fungdes metropolitanas e suburbanas do
Lango por outros eixos da rede viaria.

Identificacdo e avaliacio de Impactes

Os principais efeitos negativos esperados serdo gerados principalmente no decurso das obras de
alargamento e beneficiagdo, assumindo na maioria dos casos um caricter temporario, e traduzem-se na
afectagdo da qualidade de vida da populagdo residente na proximidade das zonas de interven¢do do
projecto, na afectagdo de terrenos necessarios para o alargamento da via e na alteragfio das condigdes de
acessibilidade e de mobilidade local.

Tratando-se do alargamento de uma via j& existente a ocupagdo de novas areas ao longo deste lango sera
realizada numa faixa de reduzidas dimensdes. Pela informagdo apresentada no EIA, verifica-se que a
maior parte das areas a expropriar (cerca de 2,3 ha, no total) encontra-se ocupada por matos e incultos,
salientando-se todavia a expropriagio de 7 é4reas de ocupagdo agricola, envolvendo a afectagdo
irreversivel de cerca de 0,7 ha de 4rea agricola. No que se refere a ocupagio florestal, esta prevista a
afectacdo de 38 sobreiros inseridos em povoamento numa 4rea necesséaria ao restabelecimento de um
caminho existente que sera afectado pelo alargamento.

Embora o percurso e condigdes de circulagdo na 4rea de intervengdo do projecto sejam afectados
temporariamente ndo estd prevista a interrupcdo de acessos. Prevéem-se perturba¢Ses tempordrias ao
nivel do escoamento de trafego e consequente aumento de tempos de percurso, que serdo sentidas
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principalmente pelos utentes do lango, onde decorrem os trabalhos de construgdo, mas que se fardo
também sentir nos Nés de acesso e vias que se desenvolvem na sua proximidade.

Nido se prevé a afectagio directa de habitagdes, contudo dada a proximidade de algumas areas
residenciais e habitagdes isoladas a auto-estrada (Casal do Juncal - Km 8+600; Murteira — km 10+700 ¢
11 km, de ambos os lados da auto-estrada, junto ao viaduto; Salemas- km 13+540; Montachique - (30m a
E, Km 15+900; Charneca - Km 18+050 ¢ km 18+500 e habitagdes isoladas -20m a O, Km 17+200), o
alargamento ird provocar uma maior exposi¢do de algumas habitagdes que poderdo ver reforgadas as
situagdes de incomodidade j4 existentes. '

Néo serdo afectados equipamentos e infra-estruturas relevantes mas prevé-se o desvio provisério de
servigos (abastecimento de 4gua, esgotos pluviais e domésticos e outros).

Na fase de exploragdo, dada a melhoria da acessibilidade e da mobilidade que se espera alcangar com o
projecto, prevéem-se impactes positivos significativos no ambito da socio-economia, pelo favorecimento
do desenvolvimento quer da 4rea atravessada pelo Lango quer da sub-regido do Oeste.

Atendendo a natureza e significancia dos potenciais impactes negativos do projecto, considera-se que as
medidas propostas no EIA com vista a evitar ou atenuar os efeitos da sua ocorréncia sio adequadas,
verificando-se todavia a necessidade de propor as seguintes medidas adicionais:

- A populagdo potencialmente afectada devera ser informada com a devida antecedéncia da
afectagdo de servigos (luz, 4gua e outros) pelos trabalhos de alargamento e beneficiagio do
Lango, bem como do periodo e duragdio da afectagdo;

- Devera ser evitada a afectagfio de culturas ou do rendimento das exploragdes agricolas, fora das
areas expropriadas, pelas actividades de construgdo do projecto.

Considera¢des finais
O lango em andlise é parte integrante da A8, eixo longitudinal litoral da rede nacional que estabelece
importantes ligagdes inter-regionais e intra-regionais, constituindo uma ligagdo vital entre a Grande
Lisboa e o Oeste. Com o projecto serdio melhoradas as condigdes de circulagdo no lango Loures/Malveira
(devido ao aumento da capacidade de escoamento da via e 3 sua qualificagdo), trogo que assume as
fungdes de dmbito nacional e regional da A8 e fungdes de cardcter suburbano e metropolitano, pelo que
os efeitos da realizagdo do projecto irdio ter uma repercussdo alargada na melhoria das acessibilidades.
Contudo, considera-se importante salientar que o sucessivo alargamento da auto-estrada ndo devera ser
encarado como a Unica ou a principal solugdio para a eficiéncia da mobilidade e da acessibilidade
conferidas pela via.

i

Dado que o alargamento do lango em apreciagdo sera feito essencialmente  custa da reconfiguragio da
plataforma existente, as expropriagdes afectario apenas pequenas 4reas marginais do tragado actual, sem
edificagdio e ocupadas maioritariamente por matos e incultos, pelo que ndo se prevéem afectagdes
significativas nos usos do solo existentes, nomeadamente nas 4reas sociais e nas actividades econdmicas.

Relativamente a outros impactes negativos previstos atras expostos, decorrentes fundamentalmente das
actividades de construgéio ¢ com carécter temporério (alteragdes nas condi¢Bes de circulagdo e afectagdes
na qualidade de vida da populagdo residente na envolvente das obras e na actividade agricola) considera-
se que os seus efeitos poderdo ser evitados ou atenuados se forem cumpridas com rigor as medidas
propostas no EIA e neste parecer, e devendo ser implementados os planos de monitorizagdo propostos
(qualidade do ar, ambiente sonoro e recursos hidricos).

3.2.5 Usos do Solo e Ordenamento do Territério

O territorio no qual se propde o alargamento da A8 apresenta dois espagos distintos:
o Area Sul (desde o inicio do projecto até, sensivelmente, ao km 15+000) — com maior
preponderancia dos denominados “Meios Semi-naturais™ (matos e “dreas des_coberta.? sem
ou com pouca vegeta¢do”), embora também existam — com expressdo mais reduzida —
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algumas “Areas Agricolas e Terras Araveis”, os aglomerados populacionais da Murteira e
de  Salemas, bem como alguns “Improdutivos” (“Pedreiras” e “Areas
Degradadas/estaleiros™); de referir ainda, logo no inicio do projecto, um pequeno
povoamento de Sobreiros que, de acordo com a intervengdo proposta, serd parcialmente
afectado;

* Area Norte (desde o km 15+000 até ao final do projecto) — em que as Areas Florestais tém
maior representatividade até ao km 18+000 — embora também se detectem algumas “Areas
Agricolas e Terras Aréveis”, “Meios Semi-naturais” (matos em associagdo com outras
espécies folhosas com baixo grau de cobertura) e o aglomerado populacional de
Montachique — e se verifica alguma diversidade de usos desde o km 184000 até ao final do
projecto, com “Areas Agricolas e Terras Ardveis”, “Meios Semi-naturais” (matos) e o
aglomerado populacional da Charneca.

Os principais impactes, relacionados com os Uses do Solo, sio negatlvos e resultam da afectagdo ou
inutilizagdo dos solos e dos seus usos pelo alargamento da via e pela ripagem das vias de aceleragio e
abrandamento dos N6s da CREL, de Lousa e da Malveira, bem como da Area de Servigo de Loures.
Daqui resulta a destruigdo de solos e a inviabilizagdo dos usos que lhes estdio afectos.

Importa frisar que estes impactes se fazem sentir, essencialmente, durante a fase de construgéo, até
porque haverd que equacionar também as 4reas de estaleiros, as 4reas de depésito e de empréstimo, e
os espagos de circulagdo de maquinaria pesada e veiculos afectos a obra. Todavia, estes impactes
estendem-se igualmente pela Fase de Exploragao.

A intervengdo efectiva para efectuar o alargamento conduzird a um provavel aumento dos processos
erosivos, devido as obras de terraplanagens, nomeadamente aterros e escavagdes, para além dos
demais trabalhos de decapagem, desmatagdo, ripagens e fundagdes.

Apesar da reduzida drea afectada que, se tivermos em consideragio as previstas areas a expropriar e
os usos do solo definidos no EIA, encontra o seu impacte negatwo mais significativo nos 402 m" de
area de sobreiros a expropriar, a que se seguem os 7 429 m’ de 4rea de uso agricola. Refira-se que, de
acordo com o EIA, o alargamento motivara a afectagdo de 38 sobreiros inseridos em povoamento,
devido 4 necessidade de efectuar o restabelecimento de um caminho que sera afectado pelo
alargamento, sendo apresentada como medida de compensagdo a plantagdo de 85 exemplares da
espécie.

Como referido atrds, na fase de construgdo, a instalagdo de estaleiros poderd causar impactes
negativos nos solos. Com efeito, na area do estaleiro e envolvente ira verificar-se a circulagdo intensa
de maquinaria pesada e de veiculos afectos a obra, motivando a degradagdo do solo, nomeadamente
por fendmenos de compactagdo, impermeabilizagdo e, eventual, contaminagdo com Oleos e
combustiveis. Considera-se este impacte negativo, mas temporario e de reduzido significado. De
qualquer modo, nas 4reas envolventes ao estaleiro e, principalmente, nas areas de circulagio para a
obra os impactes serdo mais significativos. Neste contexto a significAncia dos impactes gerados pelos
estaleiros € areas de apoio & obra dependera dos locais seleccionados para instalagdo e da extensio da
area afectada

Ainda na fase de construgfo, e em todas a frentes de obra, podera verificar-se o derrame acidental de
6leos usados e lubrificantes, originando o aumento da polui¢do e contaminagdo do solo.

Independentemente do exposto até ao momento, terd de se considerar como decisivo o facto do
projecto — alargamento e beneficiagdo — se basear numa infra-estrutura existente —a A8 —, pelo que se
concorda que, apesar de negativos, permanentes e irreversiveis, os impactes sdo pouco significativos
e de magnitude reduzida.

A fase de exploragdo, por seu turno, corresponde & materializagdo, em definitivo, da destruigdo de
solos e da inviabilizagdo dos usos que lhes estavam afectos.
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Assim, durante esta fase o impacte negativo que se considera mais significativo corresponde a
polui¢do e contaminagdo dos solos com uso agricola em areas adjacentes a via, que podera agravar
um pouco mais, uma vez que a A8 ja existe, os efeitos negativos, em termos de produtividade e
qualidade, nas culturas agricolas existentes.

Quanto ao Ordenamento do Territério e Condicionantes, considera-se que o presente projecto, se
enquadra nas orientagdes do PROTAML, permitindo colmatar as caréncias detectadas a nivel da
infra-estrutura rodoviéria, a0 mesmo tempo que reforga de um modo significativo a ligagdo ao Oeste,
contribuindo para dinamizar o niicleo Malveira / Venda do Pinheiro ¢ a sua articulagdo com o Centro
da AML e podendo representar a oportunidade para estruturar internamente este territério.

De referir, por fim, que se considera bastante positivo que se proiba a implantagio de estaleiros e
outras infra-estruturas de apoio & obra nas areas de Rede Ecolégica Metropolitana apontadas, acg¢io
que se entende perfeitamente enquadrada nas determinagdes emanadas daquele PROT.

Relativamente ao PRN 2000, a A8 ¢ parte integrante do ICI, que atravessa todo o Pais com a
orientagdo aproximada Norte/Sul e se insere na Rede Nacional Complementar (Itinerdrios
Complementares) aprovada. O lango em avaliagdo articula-se, a Sul, com o IC18 (CREL) e, a Norte,
com a EN 116 (actualmente em transformagdo, em conjunto com a EN 9, para possuir caracteristicas
de Auto-Estrada, entre a Ericeira e a A8), apesar da sua influéncia se estender a outras areas mais
alargadas.

Analisando as disposigbes consagradas nos regulamentos dos PDM de Loures e Mafra, entende-se
que estas ndo impedem a concretizagdo do alargamento e beneficiagdo do lango Loures/Malveira da
A8, desde que sejam cumpridos os necessarios procedimentos legais das Condicionantes e Serviddes
existentes na area.

Relativamente a Planos Municipais de Ordenamento do Territério de nivel inferior com incidéncia na
area do projecto, no concelho de Loures identificam-se o Plano de Urbanizagdo de A-das-Lebres /
Tojais (no inicio do projecto, a Sul da CREL) e Plano de Urbanizagdo de Tocadelos (sensivelmente a
meio do presente lango da A8). Na medida em que o segundo daqueles Planos aguarda ratificagdo
governamental (o primeiro estd em elaboragfo, o que pode até representar uma oportunidade para
melhor se compatibilizar com este projecto rodoviério), é importante avaliar a sua compatibilidade
com o presente projecto, verificando-se entdo que as faixas contiguas a AR estdo classificadas como
Espagos Ndo Urbanizaveis (Florestais), para além do espago relativo & Area de Servigo de Loures,
ndo havendo por isso problemas significativos a esse nivel.

Para o concelho de Mafra ndo foram detectados Planos Municipais de Ordenamento do Territério de
nivel inferior com incidéncia na 4rea do projecto.

Nas Condicionantes e Serviddes, os impactes negativos de maior magnitude decorrem da afectagéo
de é4reas integradas na Reserva Agricola Nacional (RAN), (num total de 6 462 m?) e de 4reas afectas &
Reserva Ecolégica Nacional (REN) (num total de 8226 m?) apesar de, também neste caso, se entender
que os impactes sdo pouco significativos.

No caso da REN, sendo aplicével o regime juridico constante do DL n.° 93/90, de 19 de Margo, com
a alteragdo dada pelo DL n.° 213/92, de 12 de Outubro, o projecto em causa seria interditado. No
entanto, uma vez que a A8 se encontra prevista no PRN2000, que vincula o PDM, o projecto podera
ter enquadramento nas excepgdes do n.° 2 do artigo 4.° do regime juridico da REN como uma acgdo
prevista, ou se submetido a reconhecimento de interesse publico.

Quanto & RAN, a alinea a) do n.° 1 do artigo 8.° do DL n.° 196/89, de 14 de Junho, com a alteragio
introduzida pelo DL n.° 274/92, de 12 de Dezembro, que instituiram o Regime Juridico (RJ) da RAN,
proibe as vias de comunicagdo sobre estes solos. No entanto, nos termos da alinea d) do n.° 2 do
artigo 9.° desse RJ, e perante parecer favoravel da Comissdo Regional da Reserva Agricola do
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Ribatejo e Oeste, a pretensio poderé eventualmente vir a ser viabilizada pelo regime de excepgdes
desta restrigdo de utilidade pablica.

Em termos de impactes, considera-se que sdo negativos, mas pouco significativos, uma vez que as
principais intervengdes se circunscrevem ao actual corredor da A8, ocorrendo, no essencial, afectagio
da plataforma e dos taludes marginais. Para esta tese concorre também o facto de existir uma zona
legal de restrigdo e serviddo da A8 que abrange a quase totalidade das 4reas a intervencionar, sendo
que os espagos que a transcendem correspondem as 4reas a expropriar, que sdo, como se verificou, de
reduzida dimensio. '

Por outro lado, concorda-se com as medidas de minimizagdo de caricter genérico e das tematicas
analisadas, apresentadas. no EIA e que deverdo ser tidas em consideragdo na concretizagdo do
alargamento do presente lango da AS.

Assim, face ao exposto e em sintese final, entende-se que ndo foram identificados impactes
ambientais negativos significativos que possam inviabilizar o alargamento para 2x3 vias e
beneficiagdo do lango Loures/Malveira da A8, desde que sejam cumpridas os procedimentos
previstos nos regimes juridicos da RAN e REN.

3.2.6 Patriménio

A metodologia utilizada na caracterizagio da situagdo de referéncia apresenta-se adequada ao tipo de
projecto e a fase em que este foi apresentado em sede de AIA. Com efeito, o estudo foi realizado com
base na pesquisa bibliografica e documental, e na prospecgdo arqueoldgica sistematica da area de
incidéncia do projecto. Saliente-se que, no que respeita ao trabalho de campo, e face as caracteristicas
técnicas do projecto — alargamento e beneficiagdo — foi prospectado um corredor de 100 metros,
estabelecido a partir de cada lado das bermas da auto-estrada, com particular incidéncia na envolvente
da vedagéo (cf. Relatorio Base, p-230).

Da aplicagdo da metodologia supra foram identificados 12 elementos com interesse patrimonial, 4 dos
quais de natureza arqueolégica. Todavia, para nenhum deles é expectivel qualquer impacte negativo,
directo, provocado pelo empreendimento. Saliente-se, no entanto, que as condigdes de prospecgio, bem
como a reduzida visibilidade da 4rea prospectada poderédo ter impedido a identificagdo de vestigios
arqueolégicos, pelo que ndo se podera descurar a possibilidade de tal identificagdo surgir no decurso da
obra.

Em face dos dados reunidos, consideram-se adequadas as medidas de minimiza¢do preconizadas, no
entanto, considera-se mais clara a seguinte redacgao:

Acompanhamento arqueolégico de todas as acgdes que impliquem a mobilizagdo do solo,
incluindo desmatagGes e decapagens superficiais em acgdes de preparagdo ou regularizagio do
terreno, escavagdes, terraplanagens, instalagao de estaleiros, abertura de caminhos de acesso
ou outras infra-estruturas, As 4reas de empréstimo e depésito, ou outras areas funcionais da
obra cuja localizagdo se desconhece deverdo ser alvo de prospecgdo arqueologica prévia. Os
resultados destes trabalhos podem determinar a adop¢do de medidas de minimizagdo
especificas. O acompanhamento deve ser realizado por um arquedlogo, em cada frente de
obra, sempre que as acgSes de mobilizagdo decorram em simultineo.

3.2.7 Outros Descritores

Relativamente aos descritores Clima, Geologia, Geomorfologia, Ecologia ¢ Residuos, verifica-se, de
acordo com o EIA, que ndo sdo expectaveis impactes relevantes nos mesmos, tratando-se na
generalidade de impactes negativos, pouco significativos, de reduzida magnitude.

Em termos de impactes sobre o Clima ¢ em especial microclima, o EIA considera que, ndo estio
previstos impactes ambientais significativos decorrentes da fase de construgdo do alargamento da A8,
tanto a nivel local como regional, susceptiveis de induzir uma alteragdo das condigdes climatologicas.
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Na fase de exploragdo os impactes sdo considerados no EIA negativos, directos, pouco significativos e
de magnitude reduzida.

Relativamente 4 Geologia/Geomorfologia as intervengdes implicam o alargamento de taludes de
escavagdo e de aterro, com especial incidéncia nos seguintes nos trogos: 9+500 a 10+650 (taludes de
aterro e escavagéo a poente), 11+050 a 12+900 (taludes de aterro e escavagdo a poente), km 14+600 a
15+400 (taludes de escavagdo a nascente), km 16+750 a 18+100 (taludes de aterro e escavagdo a
nascente), km 17+200 a 17+500 (taludes de escavagdo a poente) e km 18+550 a 18+700 (taludes de
aterro de ambos os lados da via). Face a reduzida extensdo dos mesmos, o EIA considera que 0s
impactes ao nivel geomorfoldgico sdo, em termos globais, pouco significativos.

Em termos da estabilidade de taludes ha a referir que, aproximadamente entre os km 14+600 e 15+400,
os taludes ai presentes no sentido Sul/Norte apresentam uma elevada susceptibilidade a processos de
instabiliza¢do, encontrando-se previsto no projecto PE 16 — Projectos Complementares, Parte 16.1(Julho
2006), a contengdo/reforgo desses taludes, consistindo a solugdo ai projectada numa alteragdo a
inicialmente prevista.

Quanto a movimentagdo de terras sio expectdveis cerca 63 433 m’ de solos provenientes das
escavagdes, dos quais cerca de 22 828 m’ serdo encaminhados a vazadouro, dado nio apresentarem
caracteristicas adequadas para colocagdo nos aterros. Para os aterros serdo necessarios cerca de 54 820
m’, dos quais 14 215 m’ serdo provenientes de empréstimo.

No ambito dos valores geologicos de interesse verifica-se que o alargamento implica expropriagdes com
os espagos afectos & Pedreira n.° 1804 — Penedinhos, que se localiza numa faixa adjacente ao tragado, a
Oeste do km 12+800. Segundo a DRE-LVT trata-se de uma pedreira licenciada, estando a decorrer o
processo de adaptagdo previsto no artigo 63° do Decreto — Lei 270/2001, de 6 de outubro. De acordo
com o EIA a pedreira encontra-se actualmente desactivada, embora mantenha todos os seus direitos,
pois ndo houve ainda a cessagdo do licenciamento. Face a esta situa¢do € ndo havendo outros valores de
relevo que sejam afectados, o EIA conclui que os impacte sdo negativos, pouco significativos e tém uma
magnitude baixa.

O EIA considera-se que os impactes de indole geoldgica e geomorfologica na fase de construgdo sdo,
em termos globais, negativos, embora pouco significativos, directos, permanentes e irreversiveis, em
consequéncia dos trabalhos de movimentagdo de terras (escavages, aterros, depdsitos e empréstimos).
Quanto a fase de exploragdo e ndo prevendo alteragdes ao cendrio dos impactes nos dominios estudados
em termos geologicos na fase de construgdo, o EIA considera que os impactes decorrentes desta fase
serdo basicamente pouco significativos. ,
Quanto as Aspectos Ecolégicos ¢ de referir que o projecto em avaliagdo ndo intercepta nenhuma Area
Protegida (classificada ao abrigo do Decreto-lei n.°19/93, de 23 de Janeiro com as alteragdes
introduzidas pelo Decreto-lei n.°227/98, de 17 de Julho), Sitio da Rede Natura 2000, Zona Especial de
Conservagdo ou Zona de Protec¢do Especial (classificadas nos termos do Decreto-lei n.°140/99, de 24
de Abril), ndo tendo sido identificados valores biolégicos excepcionais na 4rea de estudo.

Do ponto de vista da flora e vegetagdo verifica-se que o impacte mais significativo é o resultante da
afectagéio de cerca de 38 sobreiros, localizados a Oeste da via, entre os km 8+425 a 8+550, devido ao
restabelecimento de um caminho que sera afectado pelo alargamento. Face a este impacte o PE
contempla a plantagdo de cerca de 85 sobreiros nas éreas laterais aos taludes, como medida
compensatoria. Quanto a fauna verifica-se que a area nfo apresenta um valor relevante para a
conservagdo das espécies no contexto nacional ou regional, sendo expectavel, neste 4mbito, impactes
pouco significativos

Relativamente a Paisagem os aspectos considerados como mais relevantes na alteragdo da qualidade
visual da paisagem sdo a auséncia de revestimento vegetal nos taludes, decorrente das acgdes de
desmatagdo e terraplenagens, a diminuigfo do espago fisico existente entre a auto,-es'trada € 0s espagos
envolventes, com a implantagdo da 3 via, e a implantagdo das barreiras acusticas. Sdo também
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salientados os impactes resultantes das intervengdes previstas nas PH das principais linhas de agua, bem
como a afectagdo de cerca de 38 sobreiros atras referida.

O EIA considera que, tratando-se de um alargamento de uma via existente, os impactes previstos irdo
apenas representar para a paisagem uma alteragéo visual do espago imediatamente envolvente a mesma,
assumido uma importancia mais significativa na proximidade de areas residenciais, como sejam:
- os edificios localizados a Oeste da A8, entre os km 8+600 a 8+650,
- as habita¢des da povoagdo da Murteira localizadas de ambos os lados do viaduto da Murteira (km
10+750 a 11+050),
- as habitagdes do aglomerado de Salemas, situadas a nascente da auto-estrada entre os km 13+500
a 13+800,
- as habitagdes do aglomerado de Montachique (a nascente da AE, entre os km 15+850 a 16+1009
e habitagdes da povoagdo de Charneca, localizadas de ambos os lados da auto-estrada, entre os km
18+070 e 18+500.

De acordo com o EIA, os casos enunciados constituem impactes negativos, localizados, permanentes e
de magnitude baixa a moderada, sendo que a respectiva importancia diminuird a médio/longo prazo,
com o estabelecimento do novo revestimento vegetal.

Para cada um dos descritores acima referidos, a excepgdo do Clima, sdo indicadas no EIA medidas de
minimizagéio especificas para efeito de redugéio ou eliminagdo dos impactes identificados e que deverdo
ser implementadas.

No conjunto das medidas previstas salientam-se as contempladas no Projecto de Integragdo Paisagistica:

- plantagfo de cerca de 85 sobreiros nas areas laterais aos taludes;

- plantagdo de cortinas arboreo/arbustivas que funcionarfo como barreiras vegetais, minimizando a
presenca da via relativamente aos observadores mais proximos;

- enquadramento das barreiras actsticas, através da plantagdo de espécies arboreas e arbustivas na
base das barreiras acusticas, ao longo de toda a extensdo das mesmas ¢ na face voltada para as
habitagdes;

- plantagdes de espécies ribeirinhas nos taludes adjacentes as principais linhas de agua (PH14.3, PH
17.1 e PH 17.2 — Rib. da Charneca), através da plantagdo de modulos arbustivos com espécies
caracteristicas da vegetagio ribeirinha, complementadas com espécies arboreas;

- plantagdes de arvores, em grupo, e de arbustos, em médulo, nos taludes de encontro do Viaduto
da Murteira e Viaduto de Lousa, de forma a permitir um melhor enquadramento das obras de arte
e a sua valorizagdo biofisica.

No ambito das medidas de minimizagdo ha a. referir que a alteragdo efectuada ao PE — Paisagismo,
datado de Janeiro 2006, implica a eliminagdo da medida 51 do EIA, - que previa a coloragdo do betédo
projectado a utilizar nos dois panos inferiores dos taludes de escavagédo localizados entre os km 14+600
a 15+400, no sentido Loures/Malveira - e a sua substituigdo pela seguinte:

- A integragdo paisagistica dos taludes de escavagdo localizados entre os km 14+600 a 15+400, no
sentido Loures/Malveira, devera ser efectuada conforme prevista no PE8 — Paisagismo
(Alteragdo) de Agosto 2006, devendo, para os dois panos inferiores dos taludes referidos,
proceder-se a colocagdo de malha de arames de ago TECCO, sobre geomalha Ref.? TECMAT ou
equivalente. Devem ainda ser efectuadas plantagSes de espécies trepadeiras, na base do primeiro
pano destes taludes, no espago existente entre a berma direita e a superficie do talude.

3.2.8 Gestio Ambiental da Obra

Analisado o Volume 5/5 do EIA - Gestdo Ambiental da Obra (GAO), considera-se ser de incluir nas
directrizes ai indicadas as seguintes medidas e regras de boas préticas: _
- Efectuar as operagoes de manutengio de maquinaria associada a construgdo da via
exclusivamente em local especificamente preparado para o efeito.
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- Dotar os estaleiros de locais de descarga e tratamento das aguas de lavagem das betoneiras, e
interditar a descarga das mesmas em outros locais;

- Criar as condiges para a lavagem regular dos rodados das viaturas de modo a n@o enlamearem as
vias utilizadas ou a formar poeiras, causando incémodos para a populagdo e problemas de
seguranga rodoviaria.

- Colocagdo de barreiras fisicas a dispersdo de particulas, sempre que se esteja na proximidade de
zonas habitacionais ou de interesse ecolégico e paisagistico;

- Devera ser efectuada uma adequada manutengdo dos veiculos e equipamentos utilizados, por
forma a reduzir as emissdes de poluentes atmosféricos;

- O empreiteiro deverd ser responsabilizado pela gestdo dos residuos gerados nos estaleiros e
frentes de obra, procedendo a elaboragio e implementagdo de um plano integrado de gestio de
residuos, no qual se proceda a identificagdo e classificagio dos mesmos, se estabelegam
objectivos ¢ se afectem tarefas e meios, tendo em consideragdo a calendarizagdo e faseamento da
obra.

- No dmbito da gestdo de residuos e para além do constante no GAO devera ter-se, ainda em
aten¢ao:
* A armazenagem tempordria dos Oleos usados deverd ser efectuada em local
impermeabilizado, com bacia de reten¢do de derrames acidentais e coberto. De modo
a evitar acidentes, na armazenagem temporaria destes residuos dever-se-4 ter em

consideragfo, para além das consideradas para a selecgdo de instalagdo de estaleiros
as seguintes orientagdes:

b

i)instalagdo em terrenos estéveis e planos;
i)instalagdo em local de fécil acesso para trasfega de residuos.

*  Proibir o langamento de terras e/ou entulhos nas linhas de agua, 4reas agricolas e areas
de sobreiros.

* Proceder ao transporte de todos os entulhos para local de depésito  definitivo
apropriado, a identificar;

O ponto II1.10 - Monitorizagio Ambiental apenas refere a Monitorizagdo dos Recursos Hidricos,
encontrando-se omissa qualquer referéncia 4 monitorizagdo do ruido, a efectuar na fase de construgdo e
prevista no Plano de Monitorizagdo do Ruido, pelo que esta questdo carece de ser corrigida.

Quanto 4 medida da Pdg. 8/17 “Apenas se admitird a localizagdo dos estaleiros e outras infra-
estruturas de apoio a obra em dreas condicionadas, caso comprovadamente ndo haja qualquer
possibilidade de as implantar nas dreas indicadas para tal no presente EIA, DESENHO
S8LM/EDP/413/004/001 e constante do Plano de Gestdo Ambiental.”, a mesma devera ser retirada.

4. RESULTADOS DA CONSULTA PUBLICA

A Consulta Pablica decorreu durante 25 dias uteis, desde o dia 22 de Dezembro de 2006 a 29 de Janeiro
de 2007, tendo sido recebidos 6 pareceres com a seguinte proveniéncia: Camara Municipal de Loures;
Autoridade Nacional de Comunicages — ANACOM; Direcgdo-Geral dos Edificios ¢ Monumentos
Nacionais - DGEMN; Instituto de Desenvolvimento Rural ¢ Hidraulica — IDRHa; Direcgdo-Geral dos
Recursos Florestais - DGRF; Rede Eléctrica Nacional, S.A.- REN.

Embora tenha sido elaborado um Relatério da Consulta Publica, para o qual se remete para uma andlise
mais detalhada, apresentam-se, de seguida, uma sintese dos resultados da Consulta Ptblica:

Da analise dos pareceres verifica-se que a ANACOM e o IDRHa referem que o projecto ndo interfere
nas suas 4reas de competéncia.
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A Camara Municipal de Loures considera que os maiores condicionalismos do alargamento deste
troco da A8 devem-se ao facto deste abranger areas de solo de RAN e REN e de apresentar grande
proximidade a alguns nucleos urbanos e habitagdes isoladas.

Reforga e complementa as medidas de minimizagao propostas no EIA, designadamente:

- antes do inicio da obra, os utentes da A8 e a populagdo afectada pela proximidade a obra
deverdo ser informados sobre o projecto, os constrangimentos provocados e a duragéo da obra;

- deverdo ser adoptadas as medidas adequadas sempre que sejam afectados servigos essenciais
ou cortadas vias, serventias rurais ou outros acessos;

- na proximidade de habitagGes e que ¢ o caso do Bairro do Juncal, da Murteira, de Salemas e
Montachique, as obras s6 poderdo ocorrer entre as 7 e as 18 horas nos dias dteis, salvo
autorizagdo especial, conforme o Regime Legal de Poluigdo Sonora;

- junto de habitagSes e de aglomerados populacionais, sempre que, sejam ultrapassados os
limites de ruido legalmente estabelecidos - 55 dB(A) e 45dB(A), respectivamente, no periodo
diurno e nocturno, para zonas sensiveis ¢ 65 dB(A) e 55dB(A) para zonas mistas - devem ser
colocadas barreiras actsticas absorventes, em vez de barreiras reflectoras, desde o inicio da
exploragdo do projecto;

- os estaleiros, depoésitos de terras temporarios ou permanentes e depositos de materiais
sobrantes deverfo estar confinados, sinalizados e com acesso restrito. Deverdo ser licenciados
pela autarquia e ndo poderdo ocupar leitos de linhas de agua, leitos de cheia, solos de RAN e
REN ou quaisquer zonas sensiveis, incluindo areas de potencial interesse ecolégico. Devera
haver ainda um plano de controlo de estaleiro, com acessos restritos e gestdo adequada de
combustiveis, 6leos lubrificantes e residuos;

- os caminhos e os acessos ao estaleiro e a4 obra deverdo ser previamente determinados e
rigorosamente utilizados, de modo a que existam interferéncias minimas com zonas sensiveis,
nomeadamente com os niicleos populacionais, e com as vias de grande movimento e algum
congestionamento. Os locais sujeitos a estas utilizagdes, logo que possivel, deverdo ser
convenientemente tratados de modo a recuperarem, no minimo, as condigdes iniciais; devera
haver o maximo cuidado de ndo compactar solos agricolas;

- deverio ser criadas condigdes para a lavagem regular dos rodados das viaturas de modo a ndo
enlamearem as vias utilizadas ou a formar poeiras, causando incomodos para a populagéo e
problemas de seguranga rodovidria

- as obras de terraplanagem e de movimentagdo de terras deverdo ser realizadas, de preferéncia,
em periodo seco, de modo a ndo provocarem perturbagdes acrescidas ao escoamento
transversal e longitudinal, por arrastamento de materiais, com a obstrugdo de linhas de dgua e
pontos de escorréncia. Apos as obras, deverdo ser limpas todas as linhas de 4gua e 6rgdos de
drenagem que possam ter residuos resultantes de obras para evitar problemas de obstrugédo e
alagamento das zonas envolventes nas épocas chuvosas;

- as intervengdes em linhas de agua ou valas de drenagem deverdo ser feitas em periodo seco,
com curta alteragdo do curso de agua e a sua regularizagdo o mais rdpidamente possivel.
Periodicamente, incluindo na fase de exploragdo do projecto, devera ser feita a limpeza e
desassoreamento das passagens hidraulicas (PH). Todas as operagdes realizadas em zonas
facilmente inundaveis deverio ter cuidados acrescidos;

- os taludes deverdo ter inclinagdes suaves e com dispositivos de drenagem por forma a evitar
situagdes de ravinamento. Sempre que os taludes confinem com linhas de 4gua ou em zonas de
cheia, as envolventes as PH’s deverdo ser revestidas com enrocamento de protec¢do. O
revestimento vegetal que for implantado requer cuidados de modo a cumprir a fungéo de
proteger contra a erosao;

- devera ser feita a plantagdo de espécies arboreo-arbustivas de folhagem permanente nas areas
laterais dos taludes para funcionarem como barreiras visuais) e também como potenciadora da
infiltragdo e da protecgdo do talude contra a erosdo. As espécies vegetais a utilizar deverdo ser
resistentes & poluigdo atmosférica e capacidade de acumulagdo dos metais pesados
caracteristicos das emissdes do trafego, contribuindo assim para a depuragdo da faixa de
terreno situada ao longo da via. No revestimento dos taludes deverdo ser reutilizadas as terras
de qualidade provenientes da decapagem e da escavagdo;
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- atendendo a proximidade do tragado a alguns nucleos arqueoldgicos conhecidos, e ainda ao
facto de ndo terem sido feitas prospec¢des, as operagdes de impliquem movimentagdes de
terra, a comegar pela desmatagdo ¢ decapagem, deverdo ser acompanhadas por técnicos de
arqueologia;

- as cargas e descargas de materiais, o transporte de terras e de materiais de construgdo devera
ser feito com o maximo cuidado de modo a ndo se verificarem emissdes acrescidas de poeiras;
durante o tempo seco, as areas de circulagdo de veiculos e maquinaria, as zonas de carga e
descarga e as frentes de obra e movimentagdes de terras deverio ser sujeitas a aspersdo regular
com agua, de modo a que os niveis de particulas no ar, ja relativamente elevados na zona de
Loures, ndo aumentem muito. Deverdo ser cumpridos os limites de emissdo da maquinaria
utilizada e as centrais betuminosas e de betdo, quando existam, deverfo estar providas de
dispositivos de redugdo de emissdo de poluentes e suficientemente afastadas de receptores
sensiveis. Atendendo aos elevados niveis de ozono que ocorrem ja hoje na drea de Loures
durante uma boa parte do ano, deverdo ser tomadas todas as medidas possiveis em termos de
desenho de vias € de integragdo paisagistica de modo a que, pelo menos, o aumento de trafego
esperado e o consequente aumento dos poluentes percursores de ozono ndo se traduza em
piores cenarios de poluigdo atmosférica;

- deverdo ser realizadas monitorizagdes da qualidade do ar, recursos hidricos e ambiente sonoro
durante a fase de exploragdo. Face aos resultados da monitorizagdo do ruido, sempre que
atingidos os limites maximos dos niveis sonoros e néo seja possivel a sua redugio na via ou
por interposi¢éo de barreiras absorventes, deverdo ser tomadas medidas de isolamento acustico
dos prédios de habitagdo afectados. Caso os valores medidos ndo cumpram os limites legais
estabelecidos, deverdo ser estudadas novas medidas de minimizagdo de impactes que reduzam
tais valores.

- deverd ser deverd ser dado conhecimento & CMLoures dos resultados de todas as
monitorizagdes ¢ relativamente aos locais do concelho de Loures, bem como das novas
medidas de minimizagdo que se imponham face aos dados obtidos, caso tais resultados néo
sejam tornados publicos, nomeadamente através do sitio da internet da A8 — Autoestradas do
Atlantico, e tal como tem vindo a ser preconizado para alguns grandes projectos e ¢
estabelecido para o caso dos mapas estratégicos de ruido.

Comentario CA: Analisadas as medidas indicadas pela CML, a CA considera que de uma forma geral,
estas estdo ja contempladas no Projecto de Execu¢do ou no EIA ou, nalguns casos, constituem
disposigdes legais de cumprimento obrigatorio.

A DGEMN refere que os elementos patrimoniais identificados encontram-se relativamente afastados,
existindo apenas elementos de patrimoénio arqyeolégico mais proéximos a via (entre o km 12+600 e
134000 a poente) nomeadamente uma gruta, anta e povoado designado no EIA como Sitio n.° 4 —
Salemas.

O impacte exercido sobre o referido elemento arqueoldgico ¢ indirecto e pode ser minimizado através
da vedagdo do local e interdi¢do de circulagdo de maquinas afectas a obra na sua envolvente. Considera
que as medidas propostas sdo as adequadas neste tipo de trabalhos.

Comentario CA: O parecer da DGEMN vai ao encontro da andlise efectuada na presente apreciagdo.

A DGREF refere que apesar das superficies florestais atravessadas por este lango serem reduzidas e
constituidas sobretudo por matos e arvoredo disperso, com alguma diversidade mas sem grande valor
conservacionista, na encosta do Cabego de Montachique, o projecto ira afectar formagdes naturais de
carvalho cerquinho, carrasco e sobreiros de grande valor ecoldgico. Assim, considera que deverdo ser
tomadas precaugdes durante a fase de construgdo para reduzir os danos ao minimo.

Dever-se-a dar cumprimento ao Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de Maio com as alteragdes introduzidas
pelo Decreto-Lei n.° 155/2004, de 30 de Junho, nomeadamente solicitar prévia autorizagdo para o abate
dos 38 sobreiros referidos no Resumo Néo Técnico do EIA.
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Anexa ao parecer cartografia com a georeferenciagfo das Linhas de Muito Alta TensZo.

Comentario CA: Analisado o PE-17 — Servicos afectados verifica-se ndo haver concorddncia entre as
linhas da REN ai indicadas (Linha Fanhdes-Alto Mira 2 e Linhas Fanhbes-Alto Mira 4 ¢ 5) e as
indicadas pela REN, em sede de Consulta Publica, pelo que esta questdo carece de revisdo.

5. SINTESE CONCLUSIVA

O lango Loures/Malveira é parte integrante da A8-Auto-Estrada do Oeste, eixo longitudinal litoral da
rede nacional que estabelece importantes ligagGes inter-regionais e intra-regionais, constituindo uma
ligagdo vital entre a Grande Lisboa e o Oeste.

O alargamento em anélise inicia-se ao km 8+350 da A8 e termina no N6 da Malveira, ao km 19+100. A
extensdo total em secgdo corrente € de 10 750 m,

O projecto tem por objectivo aumentar a capacidade de trafego através do alargamento da plena via da
auto-estrada, para 2x3 vias. O projecto inclui ainda a adaptagdo das vias de aceleragdo e de
abrandamento dos Nés da CREL, de Lousa e Malveira e ainda da Area de Servigo de Loures.

O actual Trafego Médio Diario Anual (TMDA) do Lango Loures/Malveira € de 44 341 veiculos no
sublango Loures CREL, 52 731 no Sublango CREL/Lousa ¢ 47 756 no Sublango Lousa/Malveira.

O alargamento € justificado pelo volume de trafego que actualmente supera os 35.000 veiculos
(TMDA), valor que determina a necessidade de construgdo de mais uma via em cada sentido, de acordo
com o disposto na alinea a) do n.° 1 da Base XXXII do Decreto-lei n.° 393-A/98, de 4 de Dezembro, que
atribuiu a concessdo da A§ a AEATLANTICO,

O alargamento da via serd executado essencialmente a custa da redugdo das bermas esquerdas,
aproveitamento das vias de lentos actualmente existentes e redugdo das bermas direitas, pelo que as
principais intervengdes circunscrevem-se ao actual corredor da A8, ocorrendo, no essencial, afectagéo
da plataforma, dos taludes marginais e da area de serviddo da propria A8.

O projecto prevé o aproveitamento de todas as PS, PI e PA, sendo apenas necessario executar o
prolongamento das PA e algumas PI, na medida do alargamento da plataforma da auto-estrada. Quanto
aos viadutos, o alargamento da plataforma € efectuada para o interior.

O lango em analise desenvolve-se em areas periféricas relativamente aos principais centros -urbanos dos
concelhos e freguesias que atravessa, numa area de povoamento rarefeito, onde pontuam algumas
edificagdes de caracter residencial e industrial e pequenos aglomerados populacionais com cariz rural e
suburbano, em alternincia com areas de uso agricola, zonas de matos e areas florestais. Verifica-se uma
grande proximidade de alguns edificios residenciais & auto-estrada, visto terem-se implantado na zona
non edificandi da mesma.

A via rodovidria em questdo encontra-se em exploragdo desde 1991, pelo que a maior parte dos
impactes inerentes 4 presenga da auto-estrada ocorreram ja na fase de construgdo inicial ou ja existem
actualmente, decorrentes da actual fase de exploragéo.

Da avaliagdo de impactes ambientais efectuada conclui-se que, da concretizagdo do projecto, sdo
expectaveis impactes positivos significativos, essencialmente ao nivel sécio-econémico, na medida em
que serfio melhoradas as condigdes de circulagdo no lango Loures/Malveira, devido ao aumento da
capacidade de escoamento da via e a sua qualificagdo ¢ que terdo repercussdes favoraveis no
desenvolvimento, quer da area atravessada pelo Lango, quer da sub-regido do Oeste.

Como beneficios acrescidos verifica-se, ainda, a melhoria das condi¢des ambientais do lango
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Loures/Malveira, que resulta da implementagdo de pavimento modificado com reciclados de borracha
em todo o tragado, em substitui¢gdo do pavimento existente e que se traduzird na redugdo dos niveis de
ruido produzido pela circulagio de veiculos, face aos niveis actuais, aspecto este que € ainda
complementado com a implantag@o de barreiras actsticas.

No ambito das melhorias decorrentes do projecto salienta-se, também, o reforgo € contengéo dos taludes
localizados entre o km 14+600 e 15+400, no sentido Sul/Norte e que actualmente apresentam sinais de
instabilidade.

Sdo também expectdveis impactes negativos, sendo estes, na generalidade, pouco significativos e de
reduzida magnitude para todos os descritores avaliados. Os principais efeitos negativos esperados serdo
gerados, principalmente, na fase de construgdo e traduzem-se na afectagdo da qualidade de vida da
populagdo residente na proximidade das zonas de intervengdo do projecto, (devido a uma ligeira
degradagio da qualidade do ar, resultante das poeiras e particulas em suspenséo, originadas na fase de
construgdo pela movimentagdo de terras), na afectagdo de terrenos necessérios para o alargamento da via,
da destruig@o do coberto vegetal e na alteragdo das condi¢des de acessibilidade e de mobilidade local.

Contudo, de um modo geral, os impactes negativos sdo pouco significativos, ndo existindo situagdes que
ponham em causa a viabilidade ambiental do projecto, como se pode concluir tendo em conta as
principais afectagdes que decorrem da concretizagéo do projecto:

- Sdo expectaveis cerca 63 433 m’ de solos provenientes das escavagdes, dos quais cerca de 22 828
m’ serdio encaminhados a vazadouro. Para os aterros serdo necessarios cerca de 54 820 m’, dos
quais 14 215 m” serdo provenientes de empréstimo;

- A via em questfio est4 prevista nos PDM(s) dos concelhos abrangidos pela obra e o alargamento da
mesma far-se-4 dentro dos limites da respectiva faixa de serviddo, minimizando a afectagfio de
outros usos, sendo que os espagos que a transcendem correspondem as dreas a expropriar, que sdo
de reduzida dimensao;

- As expropriagdes (num total de cerca de 23, 3 ha) afectardo apenas pequenas areas marginais do
tragado actual, sem edificagdo e ocupadas maioritariamente por matos e incultos, pelo que ndo se
prevéem afectagdes significativas nos usos do solo existentes, nomeadamente nas areas sociais ¢
nas actividades economicas.

- No que se refere aos valores geologicos verifica-se que o alargamento implica a afectagdo da
Pedreira n.° 1804 — Penedinhos, localizada a Oeste do km 12+800, tendo esta afectagdo, no
entanto, sido considerada pouco significativa.

- A ocupagdo de novas areas ao longo do lango serd realizada numa faixa de reduzidas dimensdes,
prevendo-se a expropriagdo de 7 4reas de ocupagdo agricola, envolvendo a afectagdo irreversivel
de cerca de 0,7 ha de area agricola; f

- No que se refere a ocupagdo florestal, estd prevista a afectagdo de 38 sobreiros inseridos em
povoamento numa 4rea necessdria ao restabelecimento de um caminho existente que sera afectado
pelo alargamento, verificando-se, do ponto de vista da flora e vegetagdo, ser este o impacte mais
significativo.

- Os impactes negativos de maior magnitude em termos de Condicionantes e Serviddes decorrem da
afectagdo de areas de RAN (6 462 m?) e REN (8 226 m?), afectagdes estas que sdo pouco
significativas.

- Em termos da paisagem, verifica-se que os impactes previstos irdo apenas representar uma
alteragdo visual do espago imediatamente envolvente a via, sendo que a implementagdo do
Projecto de Integragdo Paisagistica previsto concorre para a minimizagdo dos impactes,
nomeadamente os que resultam da auséncia de revestimento vegetal nos taludes, decorrente das
acgdes de desmatagdo e terraplenagens.

Para além do referido verifica-se que:
- As intervengdes implicam o alargamento de taludes de escavagéo e de aterro, sendo os impactes ao
nivel geomorfoldgico, em termos globais, pouco significativos face a reduzida extensdo dos

mesmos;

Proc. de AIAN.° 1560 ]
A8 — Auto-Estrada do Oeste — Lango Loures/Malveira

Alargamento e beneficiagdo para 2x3 vias
Projecto de Execugdo




A&

a

A

e L

q

U™

D

i

an

Parecer da Comissdo de Avaliagio

- Nd&o serdo afectados equipamentos e infra-estruturas relevantes, mas prevé-se o desvio provisério
de servigos (abastecimento de dgua, esgotos pluviais e domésticos e outros).

- Quanto a fauna verifica-se que a area ndo apresenta um valor relevante para a conservagdo das
espécies no contexto nacional ou regional;

- Ao nivel dos recursos hidricos superficiais as diferengas de concentragdes nas linhas de agua
receptoras, antes ¢ apds a mistura das aguas de escorréncia da via sdo pouco significativas,
mantendo-se as actuais concentragdes registadas nas linhas de agua.

- Quanto 4s aguas subterraneas, ndo € previsivel a intersecgdo de fluxos subterrdneos ou a alteragéo
do regime de circulagdo subterrdnea, nomeadamente o rebaixamento dos niveis fredticos de
captagdes existentes.

- Tendo sido identificados 12 elementos com interesse patrimonial, 4 dos quais de natureza
arqueologica, verifica-se, todavia, que para nenhum deles é expectavel qualquer impacte negativo,
directo, provocado pelo alargamento em causa.

Na fase de construgdo sdo ainda expectaveis impactes negativos que decorrem da instalagdo e
funcionamento dos estaleiros e das unidades de apoio a obra. A minimizagdo dos impactes passa pela
selec¢do criteriosa desses locais, devendo atender-se as diversas condicionantes e limitagGes
identificadas no EIA, bem como pela gestdo adequada dos estaleiros e das referidas unidades.

Na fase de exploragdo, os impactes previstos encontram-se, essencialmente, associados a circulagdo de
veiculos rodoviarios, sendo expectavel que nio se verificario incumprimentos aos valores limite de
concentragdo de poluentes no ar ambiente. No entanto, quanto ao ruido, apesar das melhorias
significativas que decorrem da aplicagdo de pavimento modificado com reciclados de borracha em todo
o tracado e da adopgdo de 9 barreiras acusticas, verifica-se, contudo, que nalguns receptores pontuais
poderdo vir a ocorrer valores superiores aos limites regulamentados, pelo que os resultados da
monitorizagdo a efectuar no inicio da fase de exploragdo, deverdo ser usados como indicador da
necessidade de eventual reforgo das medidas agora preconizadas.

Na fase de exploragdo, para além da materializagdo, em definitivo, da destrui¢do de solos e da
inviabiliza¢do dos usos que lhes estavam afectos, ha ainda que ter em conta a polui¢do € contaminagio
dos solos com uso agricola em areas adjacentes a actual via e que poderd agravar um pouco mais os
efeitos negativos que actualmente ja se verificam em termos de produtividade e qualidade, nas culturas
agricolas existentes. No entanto, este impactes foram considerados pouco significativos.

Para evitar, atenuar ou compensar os impactes negativos o EIA preconiza a implementagdo de um
conjunto de acgdes e de medidas de minimizagdo, que de um modo geral se consideraram adequadas,
necessitando, no entanto, de ser complementadas/corrigidas com as medidas indicadas de acordo com o
especificado no presente parecer. No conjunto,'das medidas previstas salientam-se as contempladas no
projecto de Integragdo Paisagistica, bem como as medidas também contempladas no projecto para
minimizacio dos niveis de ruido.

Esta ainda prevista a monitorizagdo dos Recursos Hidricos (fase de construgéio e de exploragdo), da
Qualidade do Ar (fase de exploragio) e do Ruido (fase de construgdo e de exploragdo), que deverdo ser
efectuadas tendo em conta as aprecia¢des efectuadas no presente parecer.

A Consulta Publica decorreu durante 25 dias uteis, desde o dia 22 de Dezembro a 29 de Janeiro de 2007,
tendo sido recebidos 6 pareceres com a seguinte proveniéncia: Cémara Municipal de Loures;
Autoridade Nacional de Comunicagdes — ANACOM; Direcgido-Geral dos Edificios e Monumentos
Nacionais — DGEMN; Instituto de Desenvolvimento Rural e Hidraulica — IDRHa; Direcgdo-Geral dos
Recursos Florestais - DGRF; Rede Eléctrica Nacional, S.A.- REN.

Da analise dos resultados da Consulta Publica verifica-se no haver oposigdo ao projecto. No dmbito
dos pareceres recebidos salientam-se o da CMLoures ¢ o da DGRF, nos quais sio refor¢adas e
complementadas as medidas de minimizagéo propostas no EIA.
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Em termos de analise global, considera-se que a relevancia dos efeitos positivos do projecto, face aos
efeitos negativos provocados, permitem a viabilizagdo do projecto, desde que condicionado aos
resultados da presente avaliagdo, os quais incluem a revisio efectuada as medidas de minimizagéo e aos
Planos de Monitorizagdo propostos no EIA, revisdo esta que teve em consideragdo as medidas
enunciadas em sede de consulta Publica.

Face ao exposto, propde-se a emissdo de parecer favoravel ao “Alargamento e Beneficiagdo para 2x3
vias do Lango Loures/Malveira da Auto-Estrada do Oeste (A8)”, condicionado:

a obtengdo de reconhecimento de Interesse Publico, expresso na alinea c) do n.° 3 do artigo 4° do
Decreto-Lei n.° 93/90, de 19 de Margo, com a redacgdo que lhe foi conferida pelo Decreto-Lei n.°
213, de 12 de Outubro e o Decreto-Lei n.° 180/2006, de 6 de Setembro, face a afectagdo das areas
da REN;

4 obtengdo de parecer favoravel da Comissdo Regional da Reserva Agricola do Ribatejo e Oeste,
face a afectagdo das areas da RAN;

a obtengdo de parecer favoravel da Direcgdo Geral dos Recursos Florestais, face ao corte de cerca
de 38 sobreiros, localizados a Oeste da via, entre os km 8+425 a 8+550;

a revisdo do Programa de Monitorizagdo dos Recursos Hidricos e do Programa de Monitorizagdo
do Ruido conforme indicado no presente parecer e sua apresentagdo a Autoridade de AIA (3
exemplares), antes do inicio da empreitada;

a apresentagdo a Autoridade de AIA, até 5 meses apds a entrada em exploragdo, de um estudo
sobre as situagdes pontuais de incumprimento do ruido (3 exemplares), que permita aferir da
necessidade do eventual reforgo das medidas adoptadas em Projecto de Execugdo;

ao cumprimento das medidas de minimizagdo ¢ dos planos de monitorizagdo enunciados no
Anexo Il do presente parecer.

A COMISSAO DE AVALIACAO

Paula Nunes da Silva IA/DAIA — Mo i._‘.,\,l: 5
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Instituto do Ambiente, 8 de Margo de 2007
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Anexo II

ANEXO1II

MEDIDAS DE MINIMIZACAO E PLANOS DE MONITORIZACAO

MEDIDAS DE MINIMIZACAO - PROJECTO DE EXECUCAO

PE1l. A protecc¢do sonora dos receptores identificados como susceptiveis de requerer medidas de
minimizagdo devera ser efectiva logo desde o inicio da exploragdo, devendo as barreiras
actsticas ser implementadas de acordo com o previsto no PE - Medidas de Minimizagdo do
Ruido (Marg¢o 2006).

PE2. A integragdo paisagistica dos taludes de escavagdio localizados entre os km 14+600 a
15+400, no sentido Loures/Malveira, deverd ser efectuada conforme previsto no PE8 —
Paisagismo (Alteragdo) de Agosto 2006, devendo, para os dois panos inferiores dos taludes
referidos, proceder-se a colocagfio de malha de arames de ago TECCO, sobre geomalha Ref.?
TECMAT ou equivalente. Devem ainda ser efectuadas plantagdes de espécies trepadeiras, na
base do primeiro pano destes taludes, no espago existente entre a berma direita ¢ a superficie
do talude.

PE3. O PE - Paisagismo devera ser revisto e complementado tendo em conta que, tal como no
caso dos sobreiros, também os exemplares de carvalho cerquinho a abater deverdo ser
substituidos por igual nimero multiplicado por 1,25 a plantar nas areas laterais aos taludes,
constituindo assim uma medida compensatdria, sugerindo-se que substituam os exemplares
de Cupressus lusitanica previstos no PE- Paisagismo.

PE4. Verificando-se nfio haver concordincia entre as linhas da Rede Eléctrica Nacional, SA
(REN) atravessadas pelo projecto e identificadas no PE17 — Servigos afectados e as
indicadas pela REN no dmbito da Consulta Piblica, devera o PE17 ser revisto e corrigido se
necessario.

PES. Devera ser dado cabal cumprimento as medidas de minimizagéo integradas nos Projecto de
Execugdo especificos, em particular as contempladas no PE1, PARTE 1.3 — Geologia e
Geotecnia, PE 2 — Drenagem, PE - Medidas de Minimizagdo do Ruido e PE8 — Paisagismo e
que visam a minimizagdo de impactes ao nivel da erosdo e estabilidade de taludes, dos
recursos hidricos e qualidade da agua, do ruido, bem como a recuperagéo ¢ a integragdo
paisagistica das areas afectadas pelo projecto.

MEDIDAS DE MINIMIZACAO — FASE DE CONSTRUCAOQ

As medidas a seguir discriminadas deverdo ser devidamente integradas nas Clausulas Ambientais do
Caderno de Encargos da Obra.

.Estaleiros e Outras Unidades de Apoio a Obra

C1. Escolha criteriosa dos locais de implantagdo de estaleiros, de dep6sito e de empréstimo de
terras e de outras infra-estruturas de apoio & obra, incluindo as centrais de betuminosos,
tendo em atengdo que a implantagdo das referidas unidades nfio devera realizar-se em areas
de uso condicionado, como sejam as que correspondem os seguintes locais:

- Areas de RAN e REN, pelas restrigdes legais inerentes i sua classificagéo;
- Linhas de 4gua e areas adjacentes e principalmente nas areas sujeitas a cheias;
- Proximidade de areas residenciais e de equipamentos;
- Locais onde existem elementos considerados patriménio cultural e sua envolvente
(salienta-se a zona de Salemas entre o km 12+600 a 13+000, a poente da via);
- Em é4reas da Rede Ecologica Metropolitana (km 13+500 a 16+000 de ambos os lados da
via);
- Em dareas onde existam exemplares de Sobreiros e de Azinheiras, devendo também
evitar-se as areas de Carvalho Cerquinho.
C2. Os locais seleccionados para a implantagdo de estaleiros, de depdsito e de empréstimo de
terras e de outras infra-estruturas de apoio a obra, incluindo as centrais de betuminosos,

deverdo dar cumprimento & carta de condicionantes a implantagdo de estaleiros e outras
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Anexo [I

infraestruturas de apoio & obra (DESENHO 8LM/EDP/413/00A/001 do Volume 5/5 —
Gestdao Ambiental da Obra), onde estdo assinaladas as principais zonas que se apresentam
como condicionantes a estas-ac¢des.

C3. Preferencialmente devera ser dada prioridade a éreas ja utilizadas para esse fim, ou éreas ja
descaracterizadas e adjacentes & A8, referindo-se por exemplo as zonas desocupadas
localizadas no lado Oeste da A8, entre o km 8+590 a 8+800, km 9+150 a 9+700, conforme

preconizado no DESENHO 8LM/EDP/413/00A/001 (EIA - Volume 5/5 — Gestdo Ambiental
da Obra).

C4. A localizagdo dos estaleiros devera ter em conta critérios acusticos, devendo ser escolhidos,
tanto quanto possivel, locais que nfo tenham zonas com sensibilidade ao ruido nas
proximidades. Para fontes fixas e areas de estaleiro nas proximidades de zonas com
sensibilidade ao ruido, normalmente confinados a um determinado espago, devera
equacionar-se a tomada de medidas de minimizagdo adequadas.

C5. A instrugdo dos processos de licenciamento de areas de deposito, de empréstimo e de
estaleiro devera ocorrer antes da execugdo de qualquer trabalho, devendo ser solicitada a
respectiva entidade competente.

C6. A localizagio dos eventuais depésitos excedentes de terras (que ndo apresentem
caracteristicas reutilizdveis para os aterro) provenientes das escavagbes poderdo
circunscrever-se temporariamente s zonas que actualmente ndo se apresentam como
condicionantes (vidle DESENHO 8LM/EDP/413/00A/001 do Volume 5/5 — Gestio
Ambiental da Obra).

C7. Devera proceder-se rapidamente a selec¢do e aprovagdio de locais finais adequados para
vazadouro, garantindo a deposigdo adequada das terras excedentes. Sugere-se como
possiveis locais preferenciais dos depésito de inertes antigas pedreiras ou antigos areeiros
abandonados existentes nas proximidades, obedecendo aos planos de recuperagdo
paisagistica a estabelecer para estas.

C8. Devera ser previamente definido a rede de acessos e caminhos a utilizar entre os estaleiros e
os locais de obras, como forma de restringir a circulagio de maquinaria nas areas e caminhos
envolventes aos locais de obras, evitando a compactagdo do solo, nas 4reas periféricas a
obra. Os locais sujeitos a estas utilizagdes, logo que possivel, deverdo ser convenientemente
tratados de modo a recuperarem, no minimo, as condigdes iniciais; devera haver o maximo
cuidado de ndo compactar solos agricolas.

.Operagio de Estaleiros de Outros Unidades de Apoio a4 Obra

C9. Os estaleiros, 4reas de depésito e outras infra-estruturas de apoio deverdo restringir-se a
areas licenciadas para o efeito.

C10. Devera ser implementado pelo(s) empreiteiro(s) da obra um Plano de Gestdo Ambiental. O
seu cumprimento devera ser rigorosamente fiscalizado pelo dono da obra. O Volume 5/5-
Gestdo Ambiental da Obra carece de revisdo tendo em conta o ponto 3.2.8 do parecer da CA.

C11. Em todos os casos deverdo ser rigorosamente adoptadas correctas préticas de exploragdo,
gestio e manutengdio dos estaleiros e do respectivo parque de maquinas, devendo
. nomeadamente ter-se em atengdo as seguintes medidas e regras de boas préticas:

- Antes de se proceder a implantagdo do estaleiro devera ser efectuada uma prospecgdo
arqueologica do local;

- Todas as diversas 4reas funcionais que produzam efluentes deverdo estar devidamente
ligadas a um sistema adequado de tratamento das 4guas residuais do estaleiro ou em
alternativa, proceder a drenagem destas 4guas para o sistema de esgotos municipais, caso
estes existam na zona. Os efluentes provenientes das oficinas, do dep6sito de
combustiveis, ou outros locais, uma vez que possuem caracteristicas oleosas, devem ser
encaminhados para um separador de hidrocarbonetos, antes de descartegados no sistema
de tratamento;

- Proceder a vedagdo do local do estaleiro;
- Proceder a colocagdo de sinalizagdo no estaleiro e locais de apoio de obra;
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Deve ser implementado, desde o inicio das obras, um programa de controle adequado de
vazamento de 6leos e lubrificantes nas zonas de implantagdo dos estaleiros. As mudangas
de o6leos queimados ndo devem ocorrer no local ou, a ocorrer, devem existir tanques
amoviveis, para a sua recepgdo. A esses oleos deve ser dado um destino final adequado,
conforme est4 estipulado na legislagdo nacional em vigor sobre esta matéria;

Efectuar as operagdes de manutengdo de maquinaria associada a construgio da via
exclusivamente em local especificamente preparado para o efeito;

Dotar os estaleiros de locais de descarga e tratamento das &guas de lavagem das
betoneiras, e interditar a descarga das mesmas em outros locais;

Criar as condi¢des para a lavagem regular dos rodados das viaturas de modo a ndo
enlamearem as vias utilizadas ou a formar poeiras, causando incomodos para a populagio
e problemas de seguranga rodovidria;

Colocagéio de barreiras fisicas a dispersdo de particulas, sempre que se esteja na
proximidade de zonas habitacionais ou de interesse ecologico e paisagistico;

Devera ser efectuada uma adequada manutengdo dos veiculos e equipamentos utilizados,
por forma a reduzir as emissdes de poluentes atmosféricos;

C12. O empreiteiro devera ser responsabilizado pela gestdo dos residuos gerados nos estaleiros e
frentes de obra, procedendo a elaboragdo e implementagdo de um plano integrado de gestdo
de residuos, no qual se proceda a identificagfo e classificagio dos mesmos, se estabelecam
objectivos e se afectem tarefas e meios, tendo em consideragdo a calendarizagdo e
faseamento da obra;

C13. No ambito da gestdo de residuos devera ter-se em atengdo, nomeadamente:

Deve ser assegurada a recolha selectiva de residuos produzidos nos estaleiros e na obra,
assegurando o correspondente destino final adequado.

As operagbes de armazenagem de todo o tipo de residuos produzidos no estaleiro e na
obra, devem ser realizadas em locais apropriados, devendo para tal ser implantado um
parque de armazenagem de residuos, impermeabilizado e com sistema de drenagem
independente nos locais especificos para a armazenagem de Oleos, lubrificantes,
solventes, combustiveis, produtos quimicos e outros materiais residuais da obra
susceptiveis de serem acidentalmente derramados;

O armazenamento tempordrio de residuos perigosos (como ¢ o caso dos 6leos usados)
devera ser realizado em superficie impermeabilizada, coberta e com bacia de retengéo de
derrames;

A armazenagem temporaria dos Oleos usados devera efectuada em local
impermeabilizado, com bacia de reten¢do de derrames acidentais e se possivel
coberto. De modo a evitar acidentes, na armazenagem temporaria destes residuos
dever-se-a ter em consideragdo, para além das consideradas para a selecgdo de
instalagfo de estaleiros, as seguintes orientagdes:

i)instalagdo em terrenos estaveis e planos;
ii)instalagdo em local de facil acesso para trasfega de residuos.

Colocagdo de uma plataforma impermeabilizada para as acgdes de manutencdo de
veiculos/maquinas, abastecimento de combustiveis e mudanga de 6leos, de forma a
garantir a prevengdo de riscos de contaminagdo dos solos e dos recursos hidricos,
garantindo que seja possivel efectuar a recolha e armazenagem dos residuos produzidos;

Proibir o langamento de terras e/ou entulhos nas linhas de agua, areas agricolas e areas de
sobreiros.

O transporte e destino final de todos os residuos produzidos deve ser realizado por
empresas licenciadas para o efeito, devendo os mesmos ter um destino adequado
consoante a sua natureza. Relativamente a alguns tipos de residuos, ha que ter em
considerag@o que poderdo ser reciclados, pelo que poderdo ser valorizados.

Proceder ao transporte de todos os entulhos para local de depdsito definitivo apropriado, a
identificar;
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.Medidas de caracter geral

Cl14.

C1s.
C1e6.

C17.

.Geologia,
C18.

C19.

C20.

C21.

C22.

C23.

C24.

As obras de terraplanagem e de movimentagdo de terras deverfio ser realizadas, de
preferéncia, em periodo seco, de modo a ndo provocarem perturbagdes acrescidas ao
escoamento transversal e longitudinal, por arrastamento de materiais, com a obstrugdo de
linhas de 4gua e pontos de escorréncia.

Os solos, em geral, e os taludes devem permanecer o menor tempo possivel descobertos de
modo a minimizar a ocorréncia de processos erosivos.

Obrigatoriedade de delimitar e sinalizar as areas de trabalho, incluindo as de circulagdo de
veiculos e maquinas afectas a obra;

Proceder ao cumprimento de um programa de faseamento dos trabalhos da obra no espago e
no tempo, definindo um conjunto de estratégias e medidas complementares com reflexos ao
nivel do desejavel encurtamento dos tempos de acabamento da obra, evitando a dispersdo
continuada e agravada de frentes multiplas de obra na area do projecto, muitas vezes
causando distirbios ambientais sobre o tecido residencial.

Geomorfologia e Hidrogeologia

A desmatagdo e a decapagem devem ocorrer na faixa minima estritamente necessaria a
construgdo da obra e sempre dentro da area expropriada;

Os novos aterros devem ser devidamente compactados, drenados e revestidos, a fim de se
evitarem fendmenos erosivos, relacionados com a dificuldade de estabilizagdo de taludes,
que levaréo a possiveis situagdes de ruptura.

Para os locais em que ja existem actualmente exsurgéncias de agua, para além de outros
locais dependentes das escavagSes a efectuar, deverdo ser adoptadas medidas que
minimizem a erosdo interna dos taludes e promovam a sua drenagem.

As valas de pé de talude que se situem sob os novos aterros deverdo ser devidamente limpas
e preenchidas com material de enrocamento com reduzida sensibilidade & agua, de modo a
assegurar o bom comportamento do aterro.

A preparagdo do terreno e a movimentagdo de terras deve ser executada, preferencialmente
em periodo seco, e de modo a que as formagdes fiquem a descoberto o minimo tempo
possivel.

De forma a minimizar a necessidade de se recorrer a areas de empréstimo para os materiais
de aterro, devera proceder-se numa primeira fase a reutilizagdo dos materiais provenientes da
escavagdo que apresentem caracteristicas geotécnicas adequadas.

Proceder ao revestimento vegetal dos taludes de aterro e escavagdo, logo apds a sua
construgdo, com espécies vegetais de acordo com o previsto no PE8 - Paisagismo, por forma
a garantir as melhores condi¢gdes de estabilidade dos taludes, acgdo que permite ainda a
potenciagdo da infiltragdo e aumento do poder autodepurador dos solos. Os solos de
cobertura movimentados nas terraplenagens deverdo ser armazenados em pargas para
posterior reutilizagdo no revestimento de taludes.

.Solos e Uso do Solo e Condicionantes

C25.

C26.

Os trabalhos deverdo ser realizados de uma forma regular, consecutiva e breve, para reduzir
o tempo de exposigdo dos solos aos processos erosivos, apos as ac¢des de desmatagdo, dado
os mesmos ficarem particularmente sensiveis as acgdes de dispersdo eolica e hidrica, uma
vez que ndo apresentam ainda revestimento vegetal.

Os solos provenientes das acgdes de decapagem, deverdo ser conduzidos a depdsito
temporario, para posterior reutilizagdo no revestimento dos taludes. As inclina¢des adoptadas
no projecto, quer para os taludes de escavagfio, quer para os taludes de aterro, deverdo
corresponder aquelas a adoptar em obra, de forma a permitir realizar o respectivo
revestimento vegetal em boas condi¢des técnicas. Este aspecto tem especial importéncia no
que diz respeito a protecgdo dos taludes em relagdo aos agentes erosivos, em particular aos
relacionados com os fendmenos edlicos e com as dguas de escorréncia superficial.

Proc. de AIA N.° 1560

A8 — Auto-Estrada do Oeste — Lango Loures/Malveira

Alargamento e beneficiagio para 2x3 vias

Projecto de Execugio 4



Anexo II

.Recursos Hidricos
C27. O prolongamento, e em alguns casos a substituicdo das actuais de passagens hidraulicas,

C28.

C29.

C30.

C31.

deve ser efectuado, sempre que possivel, no periodo estival (Junho a Setembro),
despendendo-se o minimo tempo possivel, e tentando alterar o0 minimo possivel o curso
natural da linha de 4gua, promovendo-se imediatamente a sua regularizagdo. Pretende-se
assim evitar a derivagdo de caudais e o surgimento de situagdes de dificuldade e obstrugéio ao
normal escoamento, e consequentes inundagdes de terrenos adjacentes. Apés cessagio dos
trabalhos dever-se-a repor, com prontidéo, a situagdo inicial.

No seguimento da anterior medida refere-se ainda que todos os trabalhos adjacentes, ou na
envolvéncia das linhas de dgua principais, nomeadamente na rib® da Murteira (km 10+750),
afluentes da rib* de Lousa (km 14+450 e 15+760), rib® de Montachique (km 16+020), rib? da
Charneca (km 17+960) e afluente do Rio Trancdo (km 19+032), devem ser realizados no
mais curto espago de tempo, adoptando-se todos os cuidados, de modo a evitar-se a
deposi¢do de materiais no seu leito.

Devera ter-se em atengfio os pontos de agua que foram analisados no Estudo de Impacte
Ambiental de forma a protegé-los, dado que os mesmos s#o ainda utilizados para a rega das
pequenas parcelas agricolas (actividade horticola). Se eventualmente for afectado algum
ponto de agua, devera ser previsto a execugdo de um outro na mesma parcela ou na
envolvente do mesma. Em alternativa, se ndo existir o interesse do proprietario pela
substituicdo do ponto de agua, devera providenciar-se a indemnizagdo através da
expropriagéo.

Ap6s a finalizag@o dos trabalhos num determinado local, deverdo ser limpas todas as linhas
de 4gua e Orgdos de drenagem que possam ter residuos resultantes da obra, com vista a
evitar-se problemas de obstrugdo e alagamento das areas envolventes.

As infra-estruturas de drenagem e de abastecimento que forem afectadas pelas obras,
deverdo ser repostas de imediato, refere-se neste caso a intercepg¢do de duas infra-estruturas
de abastecimento de agua identificadas aos km 18+300 e 18+700, no concelho de Mafra.

.Qualidade do Ar
C32. Para que seja possivel a minimizagdo das perturbagdes causadas pela emissdo de poeiras,

deverdo ser cumpridas, as seguintes recomendagdes:

aspersdo regular e controlada de 4gua, nomeadamente em dias secos, da area afecta a obra
onde podera ocorrer a produgdo, acumulagdo e ressuspensdo de poeiras (acessos a obra
ndo pavimentados, areas de circulagdo de veiculos e maquinaria de apoio a obra, zonas de
carga, descarga e deposigéio de materiais de construgdo e de materiais residuais da obra,
zonas de escavaco e de extrac¢do de terras, etc.);

cuidados especiais nas operagSes de carga, descarga e deposi¢do de materiais de
construgdo e de materiais residuais da obra, especialmente se forem pulverulentos ou do
tipo particulado, nomeadamente com o acondicionamento controlado durante a carga, a
adopgdo de menores alturas de queda durante a descarga, a cobertura e a humidificagio
durante a armazenagem na area afecta a obra;

implantagdo de um sistema de lavagem permanente ou aspersdo, a saida da area afecta
aos estaleiros e antes da entrada na via publica, dos rodados dos veiculos ¢ da maquinaria
de apoio a obra, de modo a ndo degradar as vias de acesso a obra e a seguranga
rodoviaria;

transporte cuidado de terras e outros materiais de construgio, que devera ser feito em
camides com cobertura adequada, de modo a reduzir as emissGes de particulas;

sempre que possivel, devera ser utilizado betfio e betdo betuminoso prontos na realizagido
das obras de alargamento, procurando evitar a instalagdo destas centrais, minimizando
assim os impactes relacionados com a emissdo de particulas a partir destes locais.

C33. Deverdo ser cumpridos os limites de emissdo da maquinaria utilizada e as centrais

betuminosas e de betdo, quando existam, deverfo estar providas de dispositivos de redugéo
de emissdo de poluentes e suficientemente afastadas de receptores sensiveis e de areas
agricolas.
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.Ambiente Sonoro
C34. Para os veiculos pesados que transportem materiais € equipamentos, usando as vias de
trafego existentes, € maquinas que no espago da obra se movimentem de um lado para o
outro, inviabilizando o seu encapsulamento, deverd equacionar-se, caso necessario, a
distribuicdo adequada destas actividades ao longo do dia, privilegiando periodos inequivocos
de menor perturbagdo das populagdes.

C35. Situagdes em que estejam previstos desmontes recorrendo a cargas explosivas, estas
actividades deverdo ter lugar em horario de menor sensibilidade dos receptores expostos
tornando-se indispensavel que, com antecedéncia, as populagdes sejam informadas da data e
local da ocorréncia.

C36. Devera ainda, se julgado necessario, equacionar-se o estabelecimento de dialogo com os
moradores ou associagdes de moradores nas proximidades da obra, no sentido de os informar
do evoluir da obra e de verificar das suas sensibilidades e ou reclamagdes.

.Socio-economia :
C37. Antes do inicio da obra, os utentes da A8 e a populagdo afectada pela proximidade a obra

deverdo ser informados sobre o projecto, os constrangimentos provocados € a duragdo da
obra;

C38. Antes do inicio das obras propriamente ditas, devera ser colocada a adequada sinalizagfo
temporaria, indicando todas as restrigdes e cuidados a observar pelos condutores que
circulam no Lango Loures/Malveira da Auto-estrada A8, uma vez que a circulagio nfo sera
interrompida.

C39. Os locais afectos a obra deverio estar correcta e devidamente sinalizados, de modo a evitar
dificuldades de circulagdo nas vias adjacentes a obra e utilizadas pela populagéo local.

C40. Durante a construgdo das serventias rurais a implantar entre os km 8+450 a 8+550 (a Oeste),
km 10+250 a 10+450 (a Oeste), km 13+475 a 13+500 (a Oeste), km 14+675 a 14+700 (a
Oeste), 14+700 a 14+800 (a Este), km 16+450 a 16+550 (a Oeste), km 17+200 a 17+250 (a
Este) e km 18+550 a 18+650 (de ambos os lados da via), deverdo manter-se em
funcionamento os actuais caminhos, ou ser criados percursos alternativos que garantam as
mesmas ligagGes. Os eventuais percursos alternativos deverdo ser devidamente sinalizados,
de acordo com os procedimentos legais (Decreto Regulamentar n°22-A/98, de 1 de Outubro,
alterado parcialmeénte pelo Decreto Regulamentar n.° 41/02, de 20 de Agosto), por forma a
evitar quaisquer acidentes.

C41. Para minimizar os potenciais impactes resultantes do aumento da proximidade da via a zonas
com ocupagdo habitacional, além das medidas j& referidas no dmbito dos descritores
qualidade do ar e ambiente sonoro, que permitem minimizar os impactes resultantes da
emissio de poeiras e do ruido provocado pelas actividades afectas a obra, devera evitar-se a
circulagfio de maquinas ou viaturas na area exterior a zona de intervengéo.

C42. Reposi¢do, ou substituigdo adequada, de todas as infra-estruturas de abastecimento e
saneamento, de equipamentos e de servigos existentes na zona da obra ou adjacente a
mesma, e que sejam afectadas;

C43. A populagio potencialmente afectada devera ser informada com a devida antecedéncia da
afectagdo de servigos (luz, agua e outros) pelos trabalhos de alargamento e beneficiagdo do
Lango, bem como do periodo e duragdo da afectagéo;

C44. Devera ser evitada a afectagdo de culturas ou do rendimento das exploragdes agricolas, fora
das areas expropriadas, pelas actividades de construgéo do projecto.

C45. Os trabalhos nas proximidades de servigos existentes ndo devem ser iniciados sem que
previamente sejam contactadas as entidades a que pertencem, de modo a evitar danos, a
minimizar as interrupgdes dos servigos que ai ocorram e a permitir que se garantam as
medidas consideradas suficientes para a seguranga e operacionalidade da rede em causa.

JPatriménio

C46. Acompanhamento arqueologico de todas as ac¢des que impliquem a mobilizagdo do solo,
incluindo desmatag¢Ges e decapagens superficiais em ac¢des de preparagdo ou regularizagdo
do terreno, escavagdes, terraplanagens, instalagdo de estaleiros, abertura de caminhos de
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acesso ou outras infra-estruturas. As areas de empréstimo e deposito, ou outras areas
funcionais da obra cuja localizagdo se desconhece deverdo ser alvo de prospec¢do
arqueoldgica prévia. Os resultados destes trabalhos podem determinar a adopgdo de medidas
de minimizagdo especificas. O acompanhamento deve ser realizado por um arquedlogo, em
cada frente de obra, sempre que as acgdes de mobilizagdo decorram em simultineo.

C47. Tendo em conta as areas arqueoldgicas definidas no EIA, preconiza-se a interdigdo dessas

mesmas 4reas a montagem de estaleiros, abertura de caminhos de acesso a obra, € 4 sua
utilizag@o. para zonas de empréstimo e depésito de terras.

JPaisagem

C48. O Projecto de Paisagismo deve ser implementado sequencialmente acompanhando a abertura
de taludes, devendo a primeira sementeira ser realizada ap6s os trabalhos de movimentos de
terra e a respectiva modelagdo do terreno estarem concluidos, de forma a reduzir ao minimo
o periodo de tempo em que os solos ficam descobertos e sujeitos aos processos de erosdo.

.Medidas a adoptar apds o termino da fase de construg¢ao

C49. Devera proceder-se a reposigdo das condigdes anteriores na fase imediata a conclusdo das
obras nos diversos locais de interven¢do, com particular incidéncia nas zonas de trabalho
correspondentes a instalagdo de estaleiros e depdsitos temporarios de terras, materiais e
maquinas e equipamentos. Esta medida é extensivel as areas utilizadas como empréstimo de
terras.

C50. No fim da obra, os locais ocupados para estes fins deverdio ser recuperados e integrados
paisagisticamente, assegurando-se a deposi¢#o final controlada, quer dos materiais sobrantes,
quer dos resultantes da propria desmatagdo do estaleiro. Por exemplo os materiais sobrantes
ou que ndo apresentem caracteristicas reutilizaveis deverdo ser transportados para locais de
depoésito que reunam as condigdes necessdrias para a sua armazenagem, devendo ser
equacionadas hip6teses de reutilizagdo desses materiais noutros tipos de obras.

C51. Apés a conclusdo dos trabalhos, reposigdo da situagdo de referéncia dos terrenos,
nomeadamente da vegetacdo, das infra-estruturas e das vedagdes afectadas no decurso da
obra. Todos os residuos de obra devem ser retirados do local e conduzidos a destino final
adequado;

Y

C52. No final da obra, as vias utilizadas para acesso a mesma, ou que foram utilizadas pelo
trafego da obra, caso tenha ocorrido a degradagdo do respectivo pavimento, devem ser
repostas em condigOes idénticas as iniciais.

MEDIDAS DE MINIMIZACAO - FASE DE EXPLORACAO

E1l. Durante a fase de exploragdo da via é importante efectuar uma observagdo ¢ manutengdo das
estruturas de controlo da estabilidade dos taludes (muros de gabides, muros de betdo entre outras)
com principais incidéncias no trecho entre os km 14+800 a 15+400. Neste sentido deve-se
também manter em boas condi¢des o revestimento vegetal que vier a ser executado nas espaldas
dos taludes de escavagdo ou de aterro, nas obras de arte e nas passagens hidraulicas.

E2. De forma a evitar zonas de acumulagio de dgua na envolvente da A8 devera ser garantida, com a
periodicidade necessdria, a limpeza e desobstru¢do de todos os 6rgdos de drenagem transversal e
longitudinal.

E3. Dever-se-4 manter em boas condigdes o revestimento vegetal que vier a ser executado, como
forma de protec¢do contra a erosdo, como por exemplo nas espaldas dos taludes de aterro e
escavagdo, bem como nas bocas de descarga das PH's, nas quais se deverdo usar espécies
adaptadas a condi¢es himidas.

E4. Proceder as operagdes de manutengfio da cobertura vegetal ao longo dos taludes marginais e de
manutengio das cortinas arboreo-arbustivas contempladas no PE —Paisagismo.

ES. Como forma de evitar o risco de incéndio durante a fase de exploragéo, mais evidente em areas
arborizadas na envolvente do tragado, devera ser garantida a manutengdo de faixas laterais largas
e em que sazonalmente seja promovida a limpeza de taludes e bermas. )

E6. Proceder a monitorizagio da Qualidade das Aguas Superficiais e da Qualidade das Aguas
Subterrineas, 4 monitorizagdo da Qualidade do Ar e a monitorizagio do Ruido.
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E7.

Devera ser dado conhecimento a Camara Municipal Loures dos resultados de todas as
monitorizagdes e relativamente aos locais do concelho de Loures, bem como das novas medidas
de minimizag&o que se imponham face aos dados obtidos, caso tais resultados ndo sejam tornados
publicos, nomeadamente através do sitio da internet da A8 — Autoestradas do Atlantico, e tal
como tem vindo a ser preconizado para alguns grandes projectos e € estabelecido para o caso dos
mapas estratégicos de ruido.

PROGRAMAS DE MONITORIZACAO

.Recursos Hidricos

1.

2.

3.

4.

O Programa de Monitorizagdo dos Recursos Hidricos apresentado no EIA (Cap. IX.2) devera
ser revisto no que se refere as aguas subterraneas, tendo em atengéo o seguinte:

- Os parametros propostos deverdo ser reavaliados de forma a considerar apenas os
caracteristicos da circulag@o rodoviaria, devendo ser eliminados os seguintes: Nitratos;
Sulfatos; HCO3; Calcio; Potéssio ; SiO2 e Magnésio;

- Para além dos trés pogos propostos, situados a jusante do tragado ao Km 11+450, outro
ao Km 18+000 e outro ao Km 19+080, deverdo, ainda, serem considerados mais dois
pogos, que se localizem a montante da zona de influéncia da A8.

- A periodicidade deve ser trimestral.

O programa de monitorizagdo devera prever a sua revisdo em fungéio dos resultados, podendo-
se efectuar ajustes em termos de pardmetros, periodicidade ou pontos de aguas a monitorizar.
A periodicidade dos relatorios de monitorizagdo devera acompanhar as campanhas de

amostragem, devendo, no entanto, estas ser programadas de forma a que a data de apresentagfio
do 1°relatdrio a Autoridade de AIA ndo exceda 1 ano apds a entrada do projecto em exploragdo.

A monitorizagdo a contemplar na fase de construgdo e na fase de exploragdo devera ser
efectuada segundo o Programa de Monitorizagdo dos Recursos Hidricos revisto

Qualidade do Ar

A monitorizagdo devera ser efectuada segundo o Programa de Monitorizag4do da Qualidade do Ar
apresentado no EIA (Cap. 1X.3).

.Ruido

1.

O Programa de Monitorizagdo do Ruido apresentado no EIA (Cap. 1X.4), devera ser revisto
tendo em atencfo o seguinte:
- Uma vez que.a primeira campanha de monitorizagio terd lugar apds a entrada em vigor
do Decreto-Lei 9/2007 de 17 de Janeiro para infraestruturas de transporte, os resultados
da monitorizagdo deverdo ser apresentados em termos dos indicadores Ly, € L,;

- Dado que também ¢ objectivo da monitorizagdo confirmar as previsdes efectuadas no
ambito do EIA, os resultados deverdo adicionalmente ser tratados em termos dos
indicadores L. (07h-22h)y e L, (22h-07h).

- Os pontos a considerar na monitorizagdo deverdo ser os seguintes: S1 (R1.1 R1.2), S4
(R4.2), S5 (R5.7, R5.8, RS5.9), S7 (R7.1), S9 (R9.1, R9.2), S10 (R10.2, R10.3, R10.4,
R10.5), S16 (R16.2, R16.3, R16.4), S17 (R17.1), S20 (R20.2), S22 (R22.2, R22.3), S23
(R23.1), S24 (R24.2, R24.3), S25 (R25.1, R25.2, R25.4, R25.5), 526 (R26.1).

- A periodicidade dos relatérios de monitorizagdo deverd acompanhar as campanhas de
amostragem, devendo, no entanto, estas ser programadas de forma a que a data de
apresentagdo do 1° relatério a Autoridade de AIA ndo exceda 1 ano apOs a entrada do
projecto em exploragio.

- Tendo em aten¢do que é expectavel a ocorréncia de valores superiores aos limites
regulamentados nalguns receptores pontuais, o Plano de Monitorizagdo devera prever o
estudo dessas situagdes particulares, no sentido da aferi¢do da necessidade do eventual
reforgo das medidas adoptadas em Projecto de Execugdo, bem como a sua apresentagéo a
Autoridade de AIA, até 5 meses apos a entrada do projecto em exploragéo.

Proc. de AIA N.° 1560

A8 — Auto-Estrada do Oeste — Lango Loures/Malveira

Alargamento e beneficiag@io para 2x3 vias

Projecto de Execugdo 8



Anexo II

- Em situagdo de reclamagdo deverdo ser efectuadas medigdes acisticas no local em causa
imediatamente apés a reclamag@o. Este local devera, além disso, ser incluido no conjunto
de pontos a monitorizar.

2. A monitorizagdo a contemplar na fase de construgdio e na fase de exploragdo deverd ser
efectuada segundo o Programa de Monitoriza¢do do Ruido revisto.
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Ministério da Economia e da Inovagao SLRA
Direcgao Regional de Lisboa e Vale do Tejo

outROS

Instituto do Ambiente

Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal
Apartado 7585

2611-865 Amadora

SUA REFERENCIA SUA COMUNICAGAO DE

117/07/DAIA 30-01-2007 SIRG P 1804

ASSUNTO:. Alargamento e Beneficiagio da A8 —
Empresa exploradora: MOTA-ENGIL,
Denominada da pedreira “Penedinhos”
Localizagio da pedreira: Salenas - Loures - Loutes
Substancia: Calcario para construgao civil e obras publicas

Processo n.° P 1804

Em resposta ao solicitado no oficio de V. Ex" supra referenciado, sot

Pedreira n® 1804, denominada “Penedinhos”, explorada por Mota-Engil — Engenharia e
Construcio, S.A.., se encontra licenciada, estando a decorrer O Processo de adaptagao
previsto no artigo 63° do Decreto-Lei 270/2001, de 6 de Outubro.

nos 2 informar que a

Mais se informa que no ambito do Decreto-Lei n® 270 /2001, de 6 de Outubto, a situagao

da pedreira & activa, abandonada, ou em suspensio de exploragio, e no ptesente caso 2

pedxeira est activa até a concretizagao do plano de pe.drcim que ja estd aprovndo.

Com os melhores cumprimentos

D\A &\M’ Le J)\

. Simdes de Sousa
Director de Servigos
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Lango Loures Malveira - Pedido de informagdo
ENGENHARIA E CONSTRUCAO, S.A.



